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FORD ESCORT

WSTE

5 b

DANE TECHNICZNE

Opis samochodow

Produkcja modelu Ford Escort rozpoczela sie we wrzesniu 1980 roku.
W ksigzce zostala opisana naprawa nowej generacji modelu Escort, ktdra
weszla do produkcji w paZdzierniku 1990 roku. Samochody s napedzane,
zaleznie od zyczenia klienta, jednym z oémiu réznych silnikdw, benzynowych
lub wysokopreznych (patrz tablica).

Uklad zawieszenia z przodu jest typu MacPherson. Dolny wahacz jest
mocowany do nadwozia w przegubach kulistych, umozliwiajacych nie-
znaczny ruch w plaszczyinie poziomej. Z tylu kola sa prowadzone na
wahaczach wleczonych, polaczonych ze sobg belka podatng na skrecenie.
Elementem sprezystym sa sprezyny srubowe wspdlosiowe z amortyzatorami.
W ukladzie kierowniczym zastosowano przekladnig zebatkows. Dwuobwo-
dowy uklad hamulcowy uruchamia przednie hamulce tarczowe i tylne
bgbnowe. Na zyczenie mozna zamontowaé uklad przeciwposlizgowy sys-
temu Teves Mark IV,

WYKAZ SILNIKOW OMOWIONYCH W KSIAZCE

Typ silnika 1.1 HCS 1.3 HCS 1.4 CVH
Pojemnosci cm? 1117 1297 1392
Oznaczenie silnika GUF JBB JGA, FUH F6F/FBG
Moc silnika kKW (KM) | 40 (54) 44 (60) 44 (60) 54 (73) 52 (71)
- przy predkosdci obrotowej abr/min 5200 5000 5000 5500 5600
Moment obrotowy MN-m BE 101 101 108 103
- przy predkodci obrotowej obr/min 2700 3000 2500 4000 4000
Stopien sprezania 9.5 9.5 88 8.5 8.5
Zasilanie gaznik gaznik wirysk gaznik wirysk
Weber Weber CFI Weber CFl
Katalizator —~ - - = s

CFl — wirysk jednopunktowy




OPIS SAMOCHODOW

||

i
;

1.6 CVH
cm?® 16597
J. naczenie silnika LUK LU LJE LJF
KW (KM) 66 (90) 66 (90) 79 {108) 77 (108)
przy predkodei obrotowej  obr/min 5800 5800 6000 6000
Moment obrotowy M-m 130 126 141 138
1= przy predkosei obrotowej  obr/min 4000 4000 4500 4500
Smpmﬁ sprezania 9,5 9,5 9,75 9,75
gaznik Weber gaZnik Weber wirysk EFI wirysk EFI
- + - +
NGY-1.6 DOHC 16V-1.8D0OHC 1.8 OHC 1.8 OHC
ZETA ZETA Diesel (D) [Turbodiesel (TD)
em? 1597 1796 1753 1763
| Oznaczenie silnika L1E RDA RQB RTE RFD
| Moc silnika kKW (KM} | 66 (90) 77 (106) 96 (130) 44 (60) 66 (90)
- przy predkoéci obrotowej  obr/min 5500 5500 6250 4800 4500
~ Moment obrotowy M-m 134 153 162 110 178
| - przy predkoéci obrotowej  obr/min 3000 4000 4500 2500 2000
‘Stopien sprezania 10,3 10 10 21,6 21,5
E&mlama wirysk witrysk wirysk  |wirysk oleju| wtrysk oleju
EFI EFI EFI napgdowego| napedowego
r‘.l{alali:.alur 4 + + - -

| EFI

- wirysk wielopunktowy

Dane identyfikacyjne

Tabliczka znamionowa znajduje sie na przedniej poprzeczce nadwozia
(rys. 1.1). Sg tam umieszczone wszystkie oznaczenia cyfrowe niezbedne do
zamawiania czesci zamiennych. Numer podwozia jest umieszczony na
podtodze nadwozia obok przedniego fotela pasazera. Rowniez silnik i skrzy-

nia biegdw sa oznaczone biezacym numerem fabrycznym.

| Rys. 1.1. TABLICZKA ZNAMIONOWA

1 = numer homalogacji,

2 = numer fabryczny,

3 - dopuszczalna masa calkowita
samochodu,

4 - dopuszczalna masa calkowita
samochodu z przyczepy,

5 — dopuszczalne obcigzenie osi przednigj,

i — obcigzenie osi tylnej,

7 - typ ukladu kierowniczego,

B - typ silnika, 9 — typ skrzyni biegdw,

| 10 - typ osi tylnej, 11 — rodzaj tapicerki,

12 - typ nadwozia, 13 —wersja samochodu,
s —

kolor lakigru, 15 — migjsce rezenvowe
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1. WSTEP

Charakterystyka techniczna

Silnik 1.3 1:3 1.4 1.6
SILNIK

Pojemnosé skokowa cm?® 117 1297 1382 1597
Srednica cylindra mm 68,68 73,96 77.24 79,96
Skok tloka mim 75,48 75,48 74,30 79,52
Liczba cylindrdw 4 4 4 4
Liczba fozysk walu korbowego 3 3 5 5
Kadtub

Srednica otworu w kadlubie

do tulei suchej mm [71,826...71,862 — -
Srednica eylindra
— KL 1 mm |68,680...68,680| 73,94..73,96 | 77,22..77.23 | 79,94..79,96
- KL 2 mm |68,680...68,700| 73,95..73,97 | 77,23..77.24 | 79,95..79.9¢8
— KL 3 mm |68,700...68,710| 73,96..73,97 | 77.24..77.25 | 79.96..79.97
- KL4 mm [69,200...68,210| 73,97..73,98 | 77.25..77.26 | 79,97..79,98
- KL mm (69,700...69,710| 74,50..74,51 | 77.51..77.52 80.23..80.24
— KL mm 75,00..75,01 | 77.52...77.53 | 80,24._80,25
- KL mm 77.53..77.54 | 80,26..80,26
Wat korbowy

Srednica czopa gléwnego nominalna  mm [56,990...57,000 57.98...68,00
= 1. wymiar naprawczy mm [56,980.. 56,980 57.73..57.75
— 2. wymiar naprawczy mm (56,726.,.56,746 57.48..57.60
— 3. wymiar naprawczy mm |56,472...56,492 57.23..57.25
— 4, wymiar naprawczy mm (58,218...56,238

Luz w tozysku gléwnym mm | 0,009...0,046 0.011...0,058
Srednica czopa korbowego

nominalna mm |40,990..41.010 47,89..47.91

- 1. wymiar naprawczy mm (40,740...40,760 47.,64..47,66

- 2, wymiar naprawczy mm 40.490..40,510 47,39..47 41
- 3. wymiar naprawczy mm [40,240..40,260 47,14...46,16
— 4, wymiar naprawczy mm 46,89..46.91

Luz osiowy mm | 0,080..0,290 0,090...0,300
Grubosé nominalna polpierécienia

oporowego : mm | 2,800..2,850 2,301..2,351

- 1. wymiar naprawczy mm | 2,980...3,040 2.491..2.541
Korbowdéad
Srednica otworu w stopie korbowodu mm [43,900...44.010 50,890...50,910
Srednica otworu w Ibie korbowodu  mm [17,990.,.1 8,010 20,589...20,609

Luz w lozysku korbowym mm | 0,006..0,060 0,006...0,060

Luz osiowy w lozysku korbowym mm | 0,100...0,250
Ttoki ‘
Dopuszczalny luz tloka mm | 0,015.0,050 | 0,015..0,0650 | 0,010..0,045 | 0,010...0,040
Diugosé sworznia tlokowego mm [58,600...59,400 63.000...63,800
Srednica sworznia
— .bialego” mm |18.026...18,029 20,622...20,625

- ,.czerwonego” mm |18,029...18,032 20,625..20,628

- niebieskiego™ mm [18,032...18,0356 20,628...20,631

- .Zohego” mm [18,035...18,038 20,631...20,634
Dopuszezalny luz zamka pierdcienia

tiokowego w rowku tloka
— pierdcier gamy mm | 0,250..0,450 0,300...0,500
— pierscien srodkowy mm | 0,250..0,450 0,300...0,450
— pierscieri dolny mm | 0,200...0,400 0,250...0,400




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Silnik 11 1.3 1.4 1.6
Walek rozrzgdu
Fazy rozrzgdu
— otwarcie zaworu ssgcego przed 272 147 16° 15 47
- zamknigcie zaworu ssgcego po ZW 457 44° 30 30°
- otwarcie zaworu wydechowego przed ZW 49° 51° 28° 44°
— zamknigcie zaworu wydechowego po ZZ2 g b e g9° 137 10°
Luz ustawczy zawordw mm 1.0 1.0
Wznios krzywki
— zawor ssacy mm 5,150 5,790 6,570
— rawdr wydechowy mim 4,920 5,780 6,670
Luz osiowy walka rozrzgdu mm | ,010...0,240 0,060..0,150
Srednica lozysk walka rozrzgdu mm |39,615..39,6356
Sradnice kolejnych lozysk walka
- 1. lozysko mm 44 780
- 2. lozysko mm 45,000
- 3. lozysko mm 45,250
- 4, lozysko mm 45,500
— b. lozysko mm 45,750
Luz walka rozrzgdu w lozyskach mm | 0,047..0,031 0,030...0,058
Wysokost krzywki catkowita 32.,036..32,264 E 38,305 Ei A 37,5669
(E —ssanie, A —wydech) mm A 37,289
Zawory
Luz zawordw na zimno
— zawdr 553cy mm 0,20..0,25 bez luzu — popychacze
hydrauliczne
— zawadr wydechowy mm 0,30...0,.35 bez luzu — popychacze
hydrauliczne
Dlugoée zawordw
— zawadr ssacy mm 103,70...104,40 136,29...136,75/134,54,..135,00
- zawdr wydechowy mim 104,02..104,72 132,97..133,431131,67...132,03
Srednica grzybka zaworu
— zawor ssgcy mm 32,900...33,100 39,900...40,100(41,900...42,100
— rawir wydechowy mm 28.900...29,100 33,900,34,100 136,900...37.100
Srednica trzonka zaworu
- zawdr ssqcy (nominalny) mm 7.025..7.043 8.025...8.043
~ 1. wymiar naprawczy (0.2 mm)  mm 7.225...7,243 8,225..8,243
~ 2. wymiar naprawczy (0,4 mm)  mm 7.425.,.7,443 8.425.8.443
- zawdr wydechowy (nominalny) mm 6,999..7.017 7.999. 8017
- 1. wymiar naprawczy (0,2 mm)  mm 71997217 8,199.8.217
— 2. wymiar naprawczy (0,4 mm)  mm 7,399.7.417 8,399..8417
Glowica
Objetoéé komory spalania em® | 27,24..29,24 38,88..41,88 | 53,36..55,38
Majmnigjsza dopuszczalna glebokosc
komory spalania mm | 14,25..1455 17,40 19,10
Plaskoé¢ powierzchni przylegania mm 015
Kat stozka powierzchni przylegania zaworu 45°
Kat gornej korekcji gniazda zaworu (faza) 30°
Kat dolnej korekcji gniazda zaworu (faza) 75°
Szerokosd przylgni gniazda
— zawdr ss3cy mm 1.18 1.76
— zawdr wydechowy mm 1,75 232
Wysokost sprezyny zaworowej mm 41,00 47.,20...45,40 | 46,90...48,30
Otwory dla popychaczy zawordw
w kadiubie silnika
~ otwdr nominalny mm (13,081...13.094 22,235...22,265
~ WwWymiar naprawczy mm 22,489..22,519
Luz popychacza w otworze mm | 0,016...0,062 0,015...0,030
Srednica otworu w prowadnicy
zawordw (nominalna) mm | 7,063...7.094 8.063..8,094
~ 1. wymiar naprawczy (0,2 mm) mm | 7.263...7,294 8,263..8,294
- 2. wymiar naprawczy (0.4 mm) mm | 7,463...7,494 8,463..8494
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1. WSTEP
Silnik 1.1 1.3 1.4 1.6
Uktad smarowania
Ciénienia oleju (80°C)
— przy 750 obr/min bar 1
- przy 2000 obr/min bar 28
Cignienie otwarcia zaworu bar 2.41..2.96 4.0
Cisnienie wigczenia lampki kontrolnej  bar 0.3..05
Pompa oleju
— luz kolo zgbate — obudowa mm 0,14..0,26 0,06...019
— luz kofo zebate — pokrywa mim 0,025...0,060 0,014...0,100
— luz miedzyzebny mm 0,051..0,127 0,050...0,180
Pojemnosé ukladu
- pierwsze napelnienie dm? 3.86
— do wymiany dm?® 3.25 3,80
Uktad chiodzenia
Termostat
- poczgtek otwarcia 85°...89°C
— catkowite otwarcie 102°C
Cignienie otwarcia zaworu w korku
zhiornika wyréwnawczego bar 1,2
Pajemnosd ukladu dm? 7.1 8.0
Uktad zasilania gaZnikowy
Gaznik, typ Weber Weber Weber Weber
TLDM TLDM TLD TLD
Predkosé obrotowa biegu jalowego
+50 obr/min obr/min 750 750 800 800
Dopuszczalna zawartosé CO na biegu
jatowym +0,5% 1.0 1.0 1.0 1.5
Gardziel 26/28 26/28 20/22 21,23
Dysza gldwna paliwa 921122 a0/122 107/140 115/140
(silnik LUK)
115127
(silnik LUJ)
Rurka emulsyjna F113/F75 F105/F75 F105/F57
{silnik LUK)
F105/F71
(silnik LUJ)
Dysza gldwna powietrza 195/155 185/130 105/170 180/150
{silnik LUK)
185/125
(silnik LUJ)
Ustawienie phywaka mm 29.0+1,0 29.0+1.0 31+0.5 31+05
(silnik LLIK)
29+05
(silnik LU.J)
Uchylenie przepustnicy rozruchowe] mm L 4.5

Uktad zasilania wtryskowy
Typ Weber, jednopunktowy CF Ford, wielo-
punktowy EFI |
Pompa paliwa, elektryczna

- typ Bosch Ford
— gignienie zasilania (12 V.,
bez powrotu) bar 3 3

Wiryskiwacz, typ Weber Weber

~ napiecie zasilania Vv 10...14 10..14

~ rezystancja Q 1343 5..11

Cisnienie regulowanea bar 1 24..2.6

(silnik pracuje)
(silnik
wylgczony)

14




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Silnik 1.1 1.3 14 1.6
Czujnik temperatury powietrza

- wc k3 89..102

- w20°C kL2 35..40

- W 40°C k2 15:..18

- wB0°C k) 7.85

- w100°C ke 2..25

Czujnik temperatury plynu chlodzacego

- w —40°C k2 885 749...1020
- w —20°C kL 27 253...289
- w'C k() 95 89..102
= w 20°C kY 37 35..40
- wB0'C kY 11 15..18
- wB0"C k() 4 7.85
- w100°C kO 2 1:9...2.5
- w 120°C ki 1

Czujnik polozenia przepustnicy

— rezystancja migdzy stykami ,, 26", 46" 0 3000...5600

- rezystancja migdzy stykami ,477-,46" Q 900...1700 300..1500
- rezystancja miedzy stykami ., 26"—,47" 0 3500...5500 2000...5000
Bieg jalowy

- predkost obrotowa obr/min 900 +50 900 +50
~ stezenie CO 0,84+0,25% 0.8%
Uklad zaplonowy

Modul zaplonowy, typ

- silnik gaZnikowy bez katalizatora Motarcraft ESCP1

- silnik gaznikowy 7 katalizatoram Motorcraft ESCH2

~ silnik z wiryskiem Motorcraft EDIS

Cawka zaplonowa

— napigcie wtarne kW

- rezystancja obwodu pierwotnego a 0,50+0,05

Rezystancja przewoddéw zaplonowych (2 30000

Swiece zaplonowe patrz strona 81

Silmik 16Y-1.6 16v-1.8 1.8D 1.8TD
SILNIK

Pojemnost skokowa cm® 1597 1796 17563

Srednica cylindra mm 76 80.6 82,5

Skok tloka mm a8 a8 a8z

Liczba cylindraw 4 4 4

Liczba lozysk walu korbowego b 5 5

Liczba zaworow na cylinder 4 4 3

Kadtub

Srednica cylindra nominalna brak danych

— klasa A 82,500..82,515

- klasa B 82,515...82,530

- klasa C 82,660..82,675

~ klasa D 82,675..82,690
Wymiary naprawcze cylindra

- 40,5 mm 83,000..83.016

- 41,0 mm 83,500..83,515

—

15




16

1. WSTEP

Silnik 16V-1.6 16v-1.8 1.8D 1.8TD

Wal korbowy

$rednica czopa gldwnego nominalna  mm 53,97..53,99

— 1. wymiar naprawczy mim 53,72..53,74

— 2. wymiar naprawczy rmm 53,47..53.49

Srednica czopa korbowego nominalna mm 48,97...48,99

— 1. wymiar naprawczy mm 48,72..48,74

— 2. wymiar naprawczy mm 48,47..48,49

Luz osiowy mm 0,009..0,026 0,093...0,306

Luz promieniowy mim 0,011...0,068 0,015..0,062

Szerokost panewki Srodkowe;

— nominalna mm 31,69...31,75

— naprawcza mm 32.07..3213

Panewki walu korbowego

— wymiar nominalny brak danych brak danych

— 1. wymiar naprawczy mm -0,02 -0.25

— 2. wymiar naprawczy mm — 0,25 —-0,60

Korbowdd

Srecdnica otwory w stopie korbowodu mm brak danych 52,00..52,02

&rednica otworu w thie korbowodu  mm | korbowody nie sq dostarczane 26,012..26,020
jako czesc zamienna

Dlugose korbowodu (miedzy osiami)

— klasa A mm 129,880...129,940

— klasa B mm 129,941...130,000

— klasa C mm 130,011...130,060

— klasa D mm 130.061...130,120

Panewki korbowe

— wymiar nominalny mm brak danych

— 1. wymiar naprawczy mm — 0,26

— 2. wymiar naprawczy mm — 0,50

Luz promieniowy w lozysku korbowym 0.016...0,070

Thoki

Srednica tloka

- wymiar nominalny A mm brak danych 82,460..82,475/82 461...82,479

— wymiar nominalny B mim 82.475..82,490182,476...82,494

— wymiar nominalny C mim 82,620...82,636/82,621...82,639

— wymiar nominalny D mm 82,635..82,660(82,636...82,6564

— 1. wymiar naprawczy E mm I82,961.,.82,979

— 2. wymiar naprawczy F mm 183,461...83,479

Luz tioka montazowy

— klasy A...D mm 0.022..0,055

— klasy Ei F mm 0,021...0,054

Wystawanie tioka z glowicy mim 0,50...0,84

Srednica sworznia tlokowego mm 25,996...26,000

Luz pierécienia tlokowego w rowku

— plerscieri gorny mm 0,080...0,122

— pierscien Srodkowy mm 0,060...0,082

- pierscien dolny (zgarniajgcy) mm 0,030,..0,065

Luz zamka

— pierscien gorny i srodkowy mm 0,35...0,80

- pieréciert dolny mm 0,25...0,45

Watek rozrzadu

Luz osiowy mm 0,08..0,22 0.1..0,2 01..024

Luz promieniowy mm 0,02...0,07 0,02..0079 | 0,016..0,075

Srednica czopa lozyskowego mm 27,96,.27,98

Fazy rozrzgdu

— otwarcie zaworu ssgcego 6° przed ZZ

— zamknigcie zaworu 554cego 32° po ZW

— otwarcie zaworu wydechowego 57° przed ZW

— zamkniecie zaworu wydechowego 7" po ZZ




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Silnik 16W-1.6 16V-1.8 1.8D 1.8TD
Zawory
Luz zawordw na zimno
— zawir ssaoy T 0,300...0,400
= zawir wydechowy Frim 0,450...0,550
Diugosé zaworaow
~ ZAWOr SSHCY mm 107,05..107.15
= zawdr wydechowy mim 109,15...109,25
Srednica grzybka zaworu
— zawir ssqcy mm 32 36,400...36,600
- zawir wydechowy mm 28 31,900...32,100
Sradnica trzonka zaworu
~ zawdr ssacy (nominalny) Frirm B 7.82..7.97
— 1. wymiar naprawezy (0.2 mm) mm 8.02.817
- 2, wymiar naprawczy (0.4 mm) mm 8.22.8,37
~ zawdr wydechowy (nominalny) mm (5] 7.81..7.96
= 1. wymiar naprawczy (0,2 mm)  mm 8.01..8,16
— 2, wymiar naprawczy (0.4 mm) mm 8,21..8,36
Glowica planowanie glowicy
niedopuszczalne
Plaskodt powierzchni przylegania mm brak danych 0...0,081
Kat stozka powierzchni przylegania zaworu 45°
Kat gomej korekeji gniazda zaworu (faza) 0°
Kat dolnej korekeji gniazda zaworu (faza) 65"
Szerokoéc przyloni gniazda
— Zawor s53cy mm 1.75
~ zawdr wydechowy mm 2,50
Wysokosé sprezyny zaworowaj mm 43,00
Otwory dla popychaczy zawaordw
w kadlubie silnika
~ gtwior nominalny mm 35,000...35,035
~ wymiar naprawczy mm 35,600,..36,530
Luz popychacza w otworze mm 0.015...0,030
Srednica otworu w prowadnicy
zawordw [nominalna) mm
- 1. wymiar naprawczy (0,2 mm) mim 8,000...8,025
- 2. wymiar naprawczy (0.4 mm) mm 8,263..8,288
Uszczelka glowicy, dobdr grubosci
~ wystawanie tloka 0.5...0,68 mm 2 zabki
— wystawanie tloka 0,681...0,74 mm 3 zabki
- wystawanie tloka 0,741...0,84 mm 4 zabki
Uktad smarowania
Cisnienie aleju (100°C)
~ bieg jalowy bar 1 0,75
- 2000 abr/min bar 2.8 1.5
Cignienie otwarcia zaworu bar 4 2.4
Pompa oleju
— luz migdzy kolem zebatym
a ohudows i 0,06...0,19
- luz migdzyzebny mm 0,05..0,18
- zaglebienie kot w obudowie rrm 0.014..01
Pojemnosc ukiadu
- pierwsze napefnienis dm? 5.1
- do wymiany (z filtrem) dm? 4,25 4.5
Uktad chiodzenia
Termostat
- poczgtek otwarcia 85..89°C
- pelne otwarcia 99,.105°C
Ciénienie otwarcia zaworu w korku
zhiornika wyréwnawczego bar 1,2..1.4
Pojemnosé ukladu dm? 7 | 9.3

17
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1. WSTEP
Silnik 16V-1.6 16V-1.8 1.8D 1.8TD
Uktad zasilania benzyna
Wirysk benzyny, typ wiglopunktowy EFI
Pompa paliwa, cidnienia zasilania
przy 12 V bar 3
Wiryskiwacz, typ Bosch
- rezystancja g 15..17
Regulator cignienia, typ Bosch
- cisnienie regulowane, przewad
podcisnieniowy odlgczony bar 2.7+0.2
~ ciénisnie regulowane, przewod
padcisnieniowy podigczony,
silnik pracuje bar 21402
— ¢zas obnizania ci$nienia do 1,8 bara
po wylaczeniu silnika min 5
Zespél przepustnicy, typ Ford
— Srednica przepustnicy mm 42
55 (silnik 130 KM)
Czujnik polozenia przepustnicy
- rezystancja migdzy stykami
W26"— 47" k2 25
= rezystancja migdzy stykami
WA=, 46" ko2 0.3..1,8
- razystancja miedzy stykami
Wl = 4 kQ 3.5..43
Czujnik temperatury plynu chlodzacego
- w —40°C 749..1020
- w =20°C k(2 253..289
- w0°C k2 89..102
— w 20°C k2 35..40
- w 40°C kQ 15...18
— w B0°C kL) 7..85
- w 100°C kO 1.9..25
Regulator biegu jatowego, typ Hitachi
— rezystancja L8] 812
~ predkosé obrotowa biegu
jalowego obr/min 875+50
Uktad zasilania olejem napedowym
Kolejnosé zaplonu 1-3-4-2
Pompa wiryskowa Bosch VER 285| Lucas Diesal
lub B443 B 795 D
CAV
F18INADT
Predkos¢ obrotowa biegu
jatowego obr/min 840..870 800...900
Predkosé obrotowa ,szybkiego™
biegu jalowego abr/min 800...1000
Predkosc obrotowa maksymalna  obr/min 5350 5200
Witryskiwacz Bosch lub Rotodiesel
- typ Pinteau
— cisnienie wirysku Bosch bar 135..140
— cisnienie wirysku CAV Rotodiesel bar 120..135

szozelnost

I

100 bardw przez 10 s

Uktad zaplonowy

Modut elektroniczny, typ

Cewka zaplonowa
— rezystancja obwodu pierwotnego 0

Motorcraft EDIS

0,5+0,05




| 1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZINA

Siinik 1.1/1.3/1.41.6 16V —1.6/1.8 1.8D0/1.8TD
- SPRZEGLO
Typ sprzegla Fichtel & Sachs brak danych LUK

LUK (silnik 1.6)

Srednica tarczy sprzegla mm 180
220 (silnik 1.6) brak danych
Grubosé okladzin mm 3.2
SKRZYNIA BIEGOW
Skrzynia biegdéw mechaniczna
Pojemnosc dm? 3,1
2.6 (MTX)
Hodzaj oleju przekfadniowego EP SAE BO (bez wymiany)
Skrzynia biegdéw automatyczna CTX
Producent Ford Bordeaux
Przefozenie przekladni gléwnej 3,842
Pojemnosd
= bez chlodnicy dm?® 3.5
- z chlodnicyg dm? 3.6
Rodzaj oleju przektadniowego ESP-M2C 166 H
ZAWIESZENIE
Ustawienie kdl przednich
— zhieznosé mm —4.5...+0,5 (do kontroli)
—3...—1 (do regulacji)

~ pochylenie kola —1°36".. + 1704
~ wyprzedzenie sworznia zwrotnicy —1"1&5.. +1M1F
Typ amortyzatora przedniego Motorcraft F 488 A
Srednica drgzka stabilizatora mm 16
Ustawienie kol tylnych
— zhieznost (nie regulowana) 242 mm lub 0°20' + 20"
~ pochylenie (nie regulowane) —1715"4+ 45"
UKLAD KIEROWNICZY
Liczba abrotéw kota kierownicy od oporu
do oporu
- przekladnia mechaniczna 4.6
~ przekladnia ze wspomaganiem 3,63
Przekladnia mechaniczna
- moment obrotu zebnika MN-m 1,35..1,70
— srodek smarny SLM-1C-9110A
- smar (listwa zebata) SMM-1C-1021A
~ smar (zebnik) SAM-1C-3106-AA
- érodek uszczelniajgcy (pokrywa

zebnika — korek gwintowany —

popychacz) SPM-4G-9112A
Przekiadnia ze wspomaganiem
- regulacja popychacza podkfadkami
- Srodek smarny Calipsol-Fett Typ SF3-131
- olej w ukfadzie wspomagania Ford ESPM-2C-166H
UKEAD HAMULCOWY
Hamulce przednia
Tarcza hamulcowa niewentylowana wentylowana
- drednica tarczy mm 240 240
~ grubost tarcey mm 10,0 20,0
~ grubosé minimalna tarczy mim 8.0 18,0
~ maksymalne bicie boczne, tarcza

zamontowana, pomiar 10 mm

od krawedzi mm 0.1 0.1
Typ zacisku Teves
Srednica cylinderka zacisku mm 54,0
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1. WSTEP

Silnik

1.1/1.31.41.6 16V —-1.6/1.8

1.80/1.8TD

Whiadka cierna
- typ
— minimalna grubosé okladziny

i

Valeo 161 lub Ferodo 3432

1.5

Hamulce tylne bebnowe

Beben hamulcowy

- grednica wewnetrzna

- grednica maksymalna

Srednica cylinderka

Szczeki hamulcowe

— typ okladzin ciernych

- grubosc okladziny szczeki
wspotbieznaj

— grubosé okladziny szczeki
przeciwbieznej

— grubosé minimalna oktadziny

~ szerokosc szczeki

mm
mm
mm

mm
mm

silmiki 1.1/1.3/1.4
180
181
20,64

D-B212
6.4
3.4

1.0
29,6

silniki pozostale
203
204
19,05

F 36156

Hamulce tylne tarczowe
Tarcza hamulcowa

— Srednica tarczy

— gruboéé nominalna

— grubosé minimalna

- maksymalne zwichrowanie
Typ zacisku

Srednica cylinderka zacisku
Minimalna grubosc okladzin
Pompa hamulcowa

Saerwo hamulcdw

— grednica

Plyn hamulcowy

Uklad ABS, typ

mim
M
mim
mim

mm
mm

270

10,0

8.0

0.1

Teves
33

1.5

typ tandem

Ford Maotocraft, typ |sovac

g

Ford Motocroft ESD-MBCS7-A lub DOT4

Teves Mark 1Y

INSTALACJA ELEKTRYCZNA
Akumulator

Tye. .

— silniki 1.1/1.3/1.4

— silniki 1.6/1.8

— silniki 1.8D/1.8TD

12 V 240

Adb A-h
12V 290 AB0A-h
AB3 A-h

12 WV 650

Alternator

Alternator Bosch, typ

— prad Znamionowy

przy 13,8 /8000 obr/min
rezystancja stojana

rezystancja wirnika

minimalna diugosd szczotek
napiecie regulowana przy 3.7 A
i 4000 obr/min

< IDD>

K1-55A
55

0,14
4,00
5

14,0..14,6

14,0..14,6

Alternator Magneti Marelli, typ
— prad znamionowy przy
13,5 V/6000 obr/min
~ rezystancja stojana
rezystancja wirnika
minimalna dlugosc szczotek
— napigcie regulowane przy 3.7 A
i 4000 obr/min

Lol ol

=

A 127/55

55
0,20
3.20

5

14,0..14,6

A 12770

70
0,20
3,20

5

14,0..14,6

Alternator Mitsubishi, typ

— prad znamionowy przy
13,5 V/6000 obr/min

— rezystancija stojana

- rezystancja wirnika

— minimalna diugosd szczotek

— napigecie regulowane przy 3.7 A
i 4000 obr/min

< IbL>

ACOET
55

0,080
2.7..3.1
B

14,0..14,6

A00D2T

70

0,088
2,56..2,84
5

14,0146




1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Silnik 1.1/1.31.41.6 | 16V -1.6/1.8 1.8D/1.8TD
Rozrusznik
Rozrusznik Bosch, typ DM DWW EV
~ moc kW 0.,8/0.9 1,0/1,1/1,41,8 2.2
- minimalna diugosé szczotek mm 8.0 , 7.0
- sila docisku szczotek M 16 16
- minimalna $rednica komutatora mm 32.8 32,8 28,9
- luz osiowy twornika mm 0.3 0.3 0,05..0,3
Rozrusznik Magneti Marelli, typ M79 ME0R
- moc kW 0.8/0.9 1.8
— minimalna diugosé szczotek mm 8.0
- sila docisku szczotek M 8
~ |uz osiowy twornika mim 0,25
Rozrusznik Mippondenso, typ P
= moc kW 0.,6/0.8 0.8/1,0
- minimalna dlugosé szczotek mim 10,0 10,0
- zila docisku szczotek M 156 9
~ minimalna srednica komutatora mm 32,8 27,2
- luz osiowy twornika mm 0.6 0,4..1.2
Momenty dokrecania
WSZYSTKIE WARTOSCI PODAMNO w N-m
Moment dokrecania
Elemea n

gy 1113 | 14/1.6 |16V-1.6/1.8]1.8D/1.8TD
Silnik
Glowica
- 1. etap 30 20..40 20..30 20...30Y
- 2. atap a0~ 40...60 40...50 76..92
- 3, etap ag- a0° 90°...120" czekad 2 min
- 4. gtap - a0° - a0°
Pokrywa lozyska gldwnego walu korbowego 88..102 90...100 70..90
- 1. atap 27
- 2. etap 75°
Pokrywa stopy korbowaodu
- 1. etap 4 30...36 15..20 20..30
- 2. etap a0 - a0 60°
-3, etap - - - 20°
Kolo zamachowe 64...70 B2.92 105..115
- 1. etap 15..20¢
- 2. stap 457
- 3. etap 45°
Fokrywa tylna kadiuba 16...20 8..11 14..18 16..21
Kolo pasowe walu korbowego 110120 | 110116 | 107117 180
Kolo zgbate walka rozrzadu 16..20 54..59 64..72 B..10 (ME)

27...33 (M8)

Kolo zebate walka posredniego - 40...51
Kolo zebate pompy wiryskowej - - - 20..25
Napinacz paska zebatego rozrzgdu - 16...20 35..40 45..55
MNapinacz tancucha 6.9 - - -
Mapinacz paska zebatego pompy wiryskowej - - - 40..57
Pompa plynu chlodzacego do kadiuba 7.0 7.0 16...20 20..25
Pompa oleju do kadiuba 16...20 8...11 8.1 20..26
Miska olejowa 5.8 20...24 6..9
- 1. etap 6.8
- 2. elap 8.1
- 3. etap 8.11
Pokrywa paska rozrzadu - 9.1 8..10
Pokrywa glowicy 4.6 6..8 3.4
- 1. etap 1.3
- 2. etap €..8
Obudowa termostatu 17...21 8.1 20..25
Wiryskiwacz w glowicy 60...80
Kolektor ssgcy 16...20 16..20 10..14
Kolektor wydechowy 21..25 14.17 10..14
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1. WSTEP

Element dokrecany

Moment dokrecania

1.141.3 1.4/11.6 16W-1.6/1.8|1.8D1.8TD

Turbosprezarka do kolektora wydechowego - - - 38
Gaznik 17..21 12..21 - -
Pompa wiryskowa - - - 18..22
Makretki wspornika zawieszenia silnika, z tylu z lewej

strony 41..58
Sruby dwustronne wspornika zawieszenia silnika,

z tylu z lewej strony 21..27
Skrzynia biegow
Tarcza dociskowa sprzegla 25..34
Mocowanie widelek wyciskowych sprzggla na wale 21..28
Mocowanie skrzyni biegdw do silnika 35..45
Pokrywa obudowy sprzegla 34..46
Sruba mocowania rozrusznika 35..45
Wspornik skrzyni biegdw, mocowanie do nadwozia 52
Mocowanie wspornika do skrzyni biegdw 80...100
Sruba zaciskowa mocowania stabilizatora do skrzyni

biegaw 50...60
Polgczenie diwigni zmiany biegdw z drgzkiem

przefaczania 14..17
Kolo przektadni gléwnej, mocowanie do obudowy

mechanizmu réznicowego 98..128
Polgczenie mniejszej czesci obudowy z gldwng

obudowsg skrzyni 21..27
Pokrywa obudowy skrzyni biegow 12..14
Makretka kolpakowa blokady wodzikow 20..3b
Mocowanie diwigni zmiany biegéw do podiogi 6..8
Karek wlewu oleju do skrzyni 23..30
Whylgcznik dwiatta cofania 16..20
Stabilizator przelgczania biegdw 5.7
Ostona déwigni zmiany biegow 2
Mocowanie diwigni zmiany biegéw w obudowie 18...23
Mocowanie blokady wodzikdw 12..156
Automatyczna skrzynia biegow
Mocowanie skrzyni biegdw 37..50
Tiumik drgan do kola zamachowego, zamocowanie 24..33
Pokrywa ocbudowy 7.5..10
Mocowanie wahacza poprzecznego do wspornika 50...64
Mocowanie drazka reakcyjnego do wahacza

poprzecznego 48. 60
Mocowanie obudowy dragzka recznego sterowania

do podlogi g.12
Maocowanie wspornika linki sterowania do obudowy

skrzyni 34..46
Mocowanie déwigni sterowania do prowadnicy 20..26
Maocowanie oslony diwigni do obudowy 3.4
Zawieszenie kol przednich

Macowanie wahacza poprzecznego z kolumng

zawieszenia 48...60
Makretka centralna mocowania piasty przedniej 205...235 (M20)

220..250 (M22)

Sruba zaciskowa przegubu kulowego wahacza

poprzecznego 48..60
Sruba zaciskowa kolumny zawieszenia i zwrotnicy 80..90
Mocowanie stabilizatora do kolumny zawieszenia 41..58
Sruba zaciskowa mocowania stabilizatora

do wahacza 20..28
Sruby mocowania wahacza do wspornika nadwozia 80..90
Garne zamocowanie kolumny zawieszenia (nakretka) 40..52
Makretka zamocowania sprezyny na kolumnie 52..65
Sruby mocowania zacisku hamulcowego 51..61
MNakretki mocowania kol 70..100




1.1. DANE TECHNICZNE

MOMENTY DOKRECANIA

Element dokrgcany

Moment dokrecania

1113 | 1416 [16v-1.6/1.8][1.8D/1.8TD

Zawieszenie két tylnych

Nakretka kotnierzowa mocowania piasty tylnej 250...290
Mocowanie czopa osi do belki zawieszenia 56...76
Mocowanie przedniego wspornika wahacza do

nadwozia 41...58
Zamocowanie wahacza podiuinego w tulejach

gumowych 58..79
Garme mocowanie kolumny zawieszenia 28..40
Mocowanie kolumny zawieszenia na wahaczu

padiuznym 102...138
Stuba poprzeczna gérnego mocowania 41..58
Ukiad kiearowniczy

Mocowanie mechanizmu kierowniczego do przegrody 70..97
Ziacze konfcowki drazka poprzecznego z ramieniem

awrotnicy 25,30
Polgczenie przegubowe walu kisrownicy z kolem

zgbatym mechanizmu zebatkowego 45..56
Mocowanie kota na wale kierownicy 45...55
MNakretka mocowania kolumny kierownicy 10..14
Przeciwnakretka koncowki dragzka poprzecznego 57..68
Polaczenia drazka poprzecznego z zebatky 68...90

Popychacz w przekladni

Uklad hamulcowy

Mocowanie pompy gtdwnej do mechanizmu
wspomagania

Mocowanie mechanizmu wspomagania do wspornika
Mocowanie piasty tylnej

Mocowanie wspornika zacisku

Polgczenie obudowy cylinderka ze wspormnikiem

Nakretki kol

20...
35...
56...
B0...

25
45
76
66

20..25
70..100

"W silnikach 1.8 TD oraz w 1.8 D (od 1982 roku) glowice mocowang Srubami Torx M12 dokrgca sie nastepujgce:
i.etap - 10 N-m, 2. etap — 100 N-m. 3. etap — odczekad 3 min, 4. etap - luzowad o 180° dokrecat momentem

70 N-m oraz dodatkowo o kat 1207

* Poprzednie wartosci momentu 27 N-m 4 45° obowigzywaly do 1992 roku,
¥ W silniku 1.8TD kolo zamachowe mocuje sie momentem: 18 N-m + 407 + 40°,

Zaréwki, przekazniki, bezpieczniki

ZAROWK|

Miejsce stosowania Typ Moe
Swiatla drogowe i mijania H4 B0/65
Swiatla drogowe dodatkowe H3 55
Swiatla przeciwmglowe H3 55
Swiatla gabarytowe 5
Swiatla kierunkowskazow przednich bagnetowe 21
Swiatla kierunkowskazéw bocznych 5
Swiatla kierunkowskazow tylnych bagnetowe 21
Swiatta hamulcowe i tylne postojowe bagnetowe 21/5
Swiatlo cofania bagnetowe 21
Swiatto przeciwmglowe tyine bagnetowe 21
Oéwietlenie tablicy rejestracyjne bagnetowe 10
Oéwietlenie wnetrza nadwozia 10
Ofwietlenie bagaznika 5
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1. WSTEP

PRZEKAZNIKI
Mr prza{ggnika Przeznaczenie przekaZnika Kolor
R1 Zwloczny Ogrzewana szyba przednia Zielony
—T?IE Zwloczny Whcieraczka szyby przednie Czerwony
R3 Zwloczny Ogrzewana szyba tylna Zielony
R4 Marmalny Uklad ABS Ciemnozielony
R& Mormalny Pompa ukladu ABS Fioletowy
R6 Mormalny Swiatla drogowe Zalty
R7 Zwloczny Whycieraczka szyby tylnej Pomaranczowy
RE Zwloczny Zasilanie ukladu wiryskowego CFI Zielony
Marmalny Uktad wiryskowy Czerwony
Hﬁormalnv Sterowanie silnikiemn 1.4/1.6 2V z klimatyzacjq / Zalty
/wspomaganiem kierownicy
R9 Mini FPompa paliwa Brazowy
R10 | Mini Klimatyzacja | (sprzegto elektromagnetyczne) Brgzowy
R11 Mini Klimatyzacja [l {obcigzenie pelne) Brazowy
R12 | Mini Podgrzewanie Brazowy
R13 | Normalny Swiatla jazdy dzienng] | (Skandynawia) Zielony
R14 Wolny
R15 Rezerwowy
R16 | 2wloczny Pompa paliwa 4 = 4 Fioletowy
R17 | Zwloczny Cfwietlenie wnetrza z opdénieniam Zatty
R18 | Normalny Elektryczne podnosniki szyb Zialony
R19 | Mostek Swiatla przeciwmglowe tylne Zislony [ brazowy
R20 | Mini Swiatla jazdy dziennej 1| (Skandynawia) Miehieski
R21 | Modul Swiatla przeciwmglowe przednie — modut Bialy / zielony
R22 | Duzy Spryskiwacz reflektordw Miebieski
R23 | Mini Swiatta mijania Bialy
R24 | Normalny Automatyczna skrzynia biegow CTX Czerwony
Autoalarm Zalty
R25 | Mini Swiatla przeciwmglowe przednie Biaby
R26 | Mormalny Stacyjka (wylgcznik zaplonu) Czarny
R27 Wolny
Uklady mostkowe zamiast przekaZnikéw
R1 Autoalarm
R2 Mechaniczna skrzynia biegow i autoalarm
R24 Mechaniczna skrzynia biegdw lub autoalarm
R7 Wszystkie wersje poza Express
R11 Mostek we wszystkich wersjach poza przeznaczonymi dla Szwecji
R15 Dla wersji Pop
Ri6 Modut swiatel przeciwmglowych przednich
R27 1.4/1.6 2V CVH. 1.8D, 1.8TD




1.1. .DM".IE TECHNICZNE

ZAROWKI, PRZEKAZNIKI, BEZPIECZNIKI

BEZPIECZNIKI
MNr piE:zzr;Fk Obwod zabezpieczany MNr pi:?:r;ik Obwad zabezpieczany
1| 25 A | Ogrzewana szyba tylna, regulacja 17 | 20 A | PrzekaZnik ogrzewane| szyby
lusterka zewnetrznego przedniej oraz podgrzewanie filtra
2| 30 A | Uklad ABS paliwa (silnik Dieseal)
3 | 10 A | Sonda lambda 18 | 15 A | Swiatlo drogowe lewe
4 | 15 A | Swiatlo drogowe prawe, reflektor 19 | 20 A | Zamek centralny, autoalarm
dodatkowy 20 | 15 A | Sygnal diwigkowy, Swiatla awaryjne
5 | 20 A | Elektryczna pompa paliwa 21 15 A | Oswietlenie wnetrza, zapalniczka,
6 | 10A | Swiatlo postojowe lewe, oswietlenie radio, zegar
zestawu wskaznikow 22 | 30 A | Podnosniki szyb
7 | 10 A | Swiatlo postojowe praws 23 | 30 A | Spryskiwacz reflektarow
8 | 104 | Swiatio przeciwmglowe tylne 24 | 10 A | Swiatlo mijania prawe
9 | 10 A | Wentylator chtodnicy wysoko 25 3 A | Modul EEC IV
wydajny (wersja () 26 | 15 A | Podgrzewane fotele przednie
9 | 30 A | Wentylator chlodnicy standardowy 27 | 10 A | Swiatla hamowania, podgrzewane
(wersja 1) dysze spryskiwaczy
10 | 10 A | Swiatlo mijania lewe 28 | 10 A | Sprzeglo elektromagnetyczne
11 | 15 A | Swiatla przeciwmglowe przednie klimatyzacji
12 | 10 A | Kierunkowskazy, swiatla cofania A | BO A | Zasilanie skrzynki bezpiecznikdw
13 | 20 A | Silnik wycieraczki, pompka gléwnych
spryskiwacza ;
14 | 20 A | Dmuchawa el Rl
15 | 30 A | Uklad ABS : D 50 A | Wentylator chlodnicy
16 | 3 A | Ogrzewana szyba przednia E | B0 A | Odszranianie szyby przednie
17| 23 A | Przekainik ogrzewanej szyby F | 580 A | Podgrzewanie wiec zarowych
przednie] : (silnik Diesel)

Bezpieczniki A...F sg umieszczone obok akumulatora.

1.2,

INFORMACJE DLA UZYTKOWNIKA

Ogolne wskazowki przeprowadzania napraw

Opisy napraw w ninigjsze| instrukcji starano sie formutowac w sposéb prosty
i zrozumialy dla wszystkich. Zachowujac przedstawiong kolejnosd czynnosci
i stosujgc sie do podanych zalecen, nie powinno sie napotkac zadnych
trudnosci z wykonaniem naprawy. Zamieszczone w rozdziale 1.1 dane
techniczne oraz regulacyjne stanowia wazng czesd instrukeji i nalezy z nich
korzystac podczas wszystkich prac naprawczych. Nalezy pamietaé, ze dane te
nie beda przywolywane w dalszej czesci ksiazki. Korzystajac z nich, trzeba
Zwracac uwage, aby odczytywac potrzebne wartosci dotyczace modelu
samochodu, z ktdrym mamy do czynienia.

Koniecznoscé wykonania niektorych prostych czynnosci, jak na przykiad
~otworzenia pokrywy silnika” przed pracami przy silniku lub ,,odkrecenia
kol przed pracami przy hamulcach, jest tak oczywista, Ze nie zawsze bedg
one wymieniane. Natomiast wyczerpujgco opisano w tekécie wszystkie prace
uznane za trudniejsze.

Oto kilka ogolnych wskazdwek, do ktdrych powinno sig zawsze stosowad
podczas przeprowadzania kazdej naprawy.

— Nakretki i Sruby przeznaczone do uzycia powinny byé oczyszczone
i nasmarowane. Zawsze trzeba sprawdzaé powierzchnie nakretek i gwinty,
a ewentualne zadziory usuwac. W przypadkach watpliwych skorzystac
z nowych Srub |lub nakretek. Raz uzyte nakretki samozabezpieczajgce
powinny byc zawsze wymienione. W zadnym przypadku nie wolno odttusz-
czac Srub i nakretek,
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1. WSTEP

— Zawsze przestrzegad zalecanych momentéw dokrecania polgoczen sru-
bowych (patrz rozdziat 1.1). Wartosci te zostaly podobnie pogrupowane, jak
rozdzialy i nie powinno by¢ trudnosci z ich znalezieniem. Ponadto niektére
momenty dokrecania podano bezposrednio na odpowiednich rysunkach.
— Podczas montazu nalezy wszystkie uszczelki, podkiadki zabezpieczajace,
zawleczki i ,0-ringi” (pierscienie uszczelniajgce o przekroju okrgglym)
zastepowac nowymi. Zalecenie to dotyczy rdwniez pierScieni uszczelniajg-
eych typu Simmerring (lub innych stykajacych sie z olejem), z ktdrych wyjeto
wal. Przed montazem tego typu pierscienia nalezy warge uszczelniajgca
powlec smarem. Trzeba réwniez zwracac uwage, aby byla zwrocona w te
strone, z ktdre] moze wyplywac olej lub smar.

— Odwolujac sie do pojeé Jlewa” lub ,prawa” strona pojazdu, przyjeto
sytuacje, ze obserwator jest zwrdcony twarzg w kierunku jazdy w przod.
Analogicznie naleiy rozumieé¢ pojecia ..z tylu” i .,z przodu' pojazdu.
W przypadkach nigjednoznacznych w tekscie podano cdpowiednie objas-
nienia.

— Smary, oleje, srodki do zabezpieczania podwvozia i wszystkie inne produkty
naftowe dzialaja agresywnie na elementy gumowe nadwozia oraz ukladu
hamulcowego. Substancje te, nie wylgczajgc paliwa, nalezy trzymac z dala
szczegolnie od elementdw instalacji hydraulicznej. Do czyszczenia ukladu
hamulcowego wolno stosowad tylko plyn hamulcowy lub spirytus. Trzeba
przy tym pamigtacé, ze plyn hamulcowy jest trucizng i dziala zraco na
powierzchnie lakierowane.

— Warunkiem poprawnego wykonania naprawy jest uzycie oryginalnych
czgsci zamiennych. Nalezy unikac stosowania przypadkowych czesci, gdyz
mogg byé pdzniej przyczyng klopotow. Wyjatek stanowig elementy instalacji
elektrycznej lub te czedci, co do ktdrych producent pozostawia pelng
swobode,

— Zamawiajgc czesci zamienne, trzeba podad dokladne oznaczenie modelu,
numer nadwozia oraz ewentualnie numer silnika i rok produkecji. W ten
sposob przyspiesza sie realizacje zamodwienia | unika mozliwosci pomylki.
Szezegolng uwage nalezy zwracad podczas kupowania czesci do silnika,
poniewaz ulegly one zmianom konstrukeyjnym w pordwnaniu z wczesnig)-
szymi silnikami tej samej pojemnosci.

—Wszystkie prace przy samochodzie, szczegdlnie obejmujace uktady hamul-
cowy i kierowniczy, muszg by¢é wykonywane z najwiekszg starannoicig
i rozwagg. Po kazdej naprawie samochdd musi by¢ sprawny pod katem
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego,

Prawidlowe podnoszenie samochodu

Podnoszenie samochaodu jest czynnoscia niezbedna, bez ktdre] wykonywa-
nie wielu prac naprawczych nie jest mozliwe. Do wykonywania czynnosci
naprawczych samochdd nalezy podnosic podnosnikiem warsztatowym.
Podnoénik nalezy podstawi¢ pod nadwozie w miejscach do tego celu
przewidzianych. W tych bowiem miejscach znajdujg sie w profilach nad-
wozia usztywnienia, wykluczajace uszkodzenia | wzgniecenia blach. Pod-
nosnik znajdujacy sie w wyposazeniu samochodu stuzy jedynie do pod-
niesienia pojazdu w przypadku wymiany kola na drodze.

Podczas wykonywania czynnosci montazowych przy podwoziu samochdd
musi by¢ podparty dodatkowo na staltych podstawkach. Po podniesieniu
samochodu pod kola dotykajgce podloza nalezy podiozyé specjalne kliny.
Podnoszenie samochodu podnosnikiem warsztatowym jest pewniejsze i z te-
go powodu zalecane, ale nie zwalnia jednak od podstawienia podstawek
i podparcia klinami kol stojagcych na ziemi przed rozpoczeciem czynnosci
montazowych przy podwoziu samochodu,




14

2. SILMIKI1.1/1.3/1.4/1.6

Wymiana czujnika temperalury zasysanego powielrza

m Odigczy¢ przewdd masowy od zacisku akumulatora.

m Wyjac zlgcze wiykowe z czujnika.

m Wykrgcié czujnik z zespobu wiryskiwacza,

Czujnik nalezy wmontowad w nizej podanej kolejnosci.

m Gwint czujnika powlec silikonows pastg uszczelniajaca.

m Whkreci¢ czujnik i dokrecic wymaganym momentem dokrecania,
m Wilozyé w gniazdo czujnika zlacze wiykowe.

m Przylgozyé akumulator do instalacji samochodu.

Wymiana wylacznika bezwladnosciowego pompy paliwa

m Odigczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora.

m Odkreci¢ pokrywe bagaznika i poszukad w nim wylacznika. W nowszych
wersjach samochodu wylgcznik jest umieszczony obok ndg kierowey (patrz
rys. 3.16).

m Wyjac zlgcze wiykowe.

m Wymontowac wylacznik (rys. 2.102).

Whytacznik wmontowuje sig w kolejnosci odwrotne] do wyzej opisanych
CZyNnosci.

Malezy zwracac uwage na prawidlowe polgczenie zlacza i staranne za-
mknigcie. Sprawdzic i przywrdcié dzialanie wylacznika, weiskajgc parokrot-
nie przycisk (B).

o

Rys. 2.102. WYLACZNIK BEZWLADNOSCIOWY POMPY Rys. 2103, ODLACZEMIE LINKI PREDKOSCIOMIER
PALINMA

A = wylgecznik, B - przyeisk do preywrdcenia stanu wigczenia
: I
L) ”
e

Rys. 2.106. ROZMIESZCZENIE PRZEKAZMIKOW
A — przekainik pompy paliwa
Rys. 2,104, ODKRECENIE SKRZYNKI BEZPIECZNIKOW B - gléwny przekainik zasilania




_LI'.IKI.AD ZASILANIA WTRYSKOWY JEDNOPUNKTOWY

Wymiana czujnika predkosci jazdy

m Odkrecié nakladang na linke napedu nakretke i odlgczyé naped predkos-
ciomierza (rys. 2.103).

m Wykreci¢ czujnik ze skrzyni biegdw.

Wmontowacé nowy czujnik w porzgdku odwrotnym do opisanych wyze
CZYynnosci.

Wymiana gfownego przekazZnika zasilania oraz przekaZnika
pompy paliwa

m Odlgczydé przewdd masowy od zacisku akumulatora.

m Zdjgc pokrywe skrzynki bezpiecznikow,

m Wyjac wyktadzine podtogi.

m Wykrecié trzy sruby mocujgce skrzynke bezpiecznikdw (rys. 2.104).
m Zdjgé skrzynke bezpiecznikow, odchylajac ja w dol.

m Wymieni¢ uszkodzone przekazniki (rys. 2.108),

Wmontowad z powrotem skrzynke bezpiecznikdow.

UKLAD ZASILANIA WTRYSKOWY WIELOPUNKTOWY

Wtrysk wielopunktowy EFI| jest stosowany w zasilaniu silnika 1.6 CVH (LJE
oraz LJF). Uklad wiryskowy zostal opracowany przez firme Ford z wykorzys-
taniem zespoldw pochodzacych od réznych producentdow. Uklad pracuje
w systemie ,,cidnienie-predkosé”. Informacje z czujnika ciénienia absolut-
nego, czujnika polozenia przepustnicy oraz innych czujnikow i sond sg
dostarczane do mikroprocesara, ktdry steruje czasem otwarcia wtryskiwaczy
i wyprzedzeniem zaplonu.

Silnik 1.6 LJF jest dodatkowo wyposazony w uklad recyrkulacji par paliwa
z filtrem weglowym.

Elektryczna pompa paliwa jest typu rolkowego, umieszczona w zbiorniku
paliwa. Pompa jest sterowana przekaZnikiem znajdujgcym sie w zestawie
przekaznikow pod deska rozdzielczg. Przekaznik jest zasilany przez mikro-
procesor centralnego urzgdzenia sterujgcego, ktdry rozpoznaje, czy silnik sig
obraca. Zasilanie pompy moze byé przerwane samoczynnym wylacznikiem
bezwladnodciowym w przypadku na przykiad zderzenia samochodu.

W chwili wystapienia gwaltownego opoZnienia kulka wewnatrz wylgcznika,
przytrzymywana dodatkows silg pola elektromagnetycznego, dziala na
diwignie wylacznika do goéry i przerywa obwdd. Fompa paliwa przestaje
pracowad i silnik sie zatrzymuje. Aby przywrocié wylgcznik do stanu
pierwotnego wystarczy lekko nacisngé na przycisk wylacznika (patrz
rys. 3.16).

Wtryskivwacze sg umocowane do aluminiowego kolektora, w kiorym
znajduje sie requlator cignienia palivwa. Zadaniem regulatora jest utrzymywa-
nie stalego cidnienia paliwa dostarczanego do wtryskiwaczy na poziomie
340,15 bara powyzej cisnienia panujgcego w kolektorze ssgcym. Catery
wtryskiwacze elektromagnetyczne sg sterowane mikroprocesorem, ktory
okresla czas otwarcia wiryskiwaczy, a tym samym ilos¢ paliwa podawanego
do eylindrdw. Paliwo jest wtryskiwane rdwnoczesnie do dwach cylindrdw,
w tym do jednego w chwili suwu ssania. Tak wigc na jeden obrét watu

korbowego przypadaja dwa wtryski.

15
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2. SILNIKI 1.1/1.3/1.4/1.6

llos¢ zasysanego powietrza jest okreslana na podstawie informacji o tem-
peraturze powietrza, predkosci obrotowej silnika oraz ciénienia absolutnego
w kolektorze ssgcym.

Informacji o kacie otwarcia przepustnicy dostarcza czujnik polozenia
przepustnicy, ktdry ma postac¢ potencjometru.

Temperatura powietrza zasysanego jest mierzona przez czujnik z termistorem,
ktéry wysyla odpowiedni sygnal elektryczny do mikroprocesora.

Regulator biegu jalowego jest zaworem elektromagnetycznym, ktéry
zmienia przekréj kanatu obejSciowego przepustnicy. Kiedy przepustnica jest
zamknigta (bieg jalowy) zawor sterowany mikroprocesorem zajmuje poloze-
nie zapewniajgce stabilny bieg luzem silnika. Kiedy przepustnica pozostaje
zamknigta podczas hamowania silnikiem, zawér ustawia sie tak, aby zmniej-
szyé maksymalnie toksycznosé gazow spalinowych. Podczas rozruchu
przekroj kanatu jest najwigkszy, aby nie dlawié przeplywu powietrza i ulatwié
uruchomienie silnika.

Czujnik predkosci jazdy dziala na podstawie zjawiska Halla i jest
napedzany linkg prgdkosciomierza. Informacje z czujnika sg wykorzystywane
do regulacji biegu jatlowego, regulacji skladu mieszanki i odcinania zasilania
podczas hamowania.

Sonda lambda w silniku 1.6 LJF jest wkrecona w rurg wydechowa, gdzie
dokonuje pomiaru zawartosci tlenu w spalinach. Sygnal wyjéciowy jest
wykorzystywany w mikroprocesorze do regulowania czasu otwarcia wirys-
kiwaczy, aby wzbogacié lub zubozy¢ mieszanke.

Potencjometr regulacji CO wystepuje w silniku bez katalizatora spalin
(1.6 LJE) i sluzy do recznego ustawienia wymaganego skiadu spalin.
W zaleznosci od regulacji podstawowej potencjometr wysyla do mikro-
procesora napiecie o wartosci od 0,5 V do 4.5 V.

Centralne urzadzenie sterujace zawiera mikroprocesor EEC |V, ktory na
podstawie otrzymywanych sygnatéw z czujnikdw steruje ukladem wirys-
kowym i ukladem zaplonowym.

Wsilniku z sondg lambda nie ma mozliwoéci ustawienia predkosgci obrotowe|
biegu jalowego, poniewaz regulacja nastepuje w spos6b automatyczny.
W silniku z potencjometrem regulacji CO sprawdzenie i ustawienie biegu
jatowego przeprowadza sig w sposéb nastepujacy.

m MNagrzac silnik do normalnej temperatury pracy. Filtr powietrza musi byé
czysty, a uklad zaptonowy sprawny. Wylgczy¢ dodatkowe odbiorniki pradu
elektrycznego.

m Podlgczyé miernik CO | obrotomierz.

m Zwigkszy¢ predkos$¢ obrotowq silnika do 3000 obr/min i utrzymywaé ja
przez okolo 30 sekund, a nastepnie powrdcié do biegu jalowego.

m Odczekac do ustabilizowania sie wskaznikéw i odczytaé zawartoéé CO
w spalinach.

Jezeli wartos¢ stezenia CO nie miesci sie w zakresie 0,8 +0,25%, prze-
prowadzic regulacie w sposob nastepujacy.

m Zdjac kapturek z potencjometru (rys. 2.106).

m Ustawi¢ wkretakiem potencjometr, aby otrzymaé wilasciwa wartoéé CO.
Zalozyé nowy kapturek,
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210. UKLAD ZAPLONOWY

Uklad zaplonowy w samochodach Ford Escort jest bezrozdzielaczowy,
elektroniczny, typu EDIS. Podstawowe elementy ukladu to:
— modut sterujacy ESC w silnikach z zasilaniem gaznikowym,
— modul zaplonowy EDIS oraz mikroprocesor EEC IV w silnikach z zasila-
niem wtryskowym,
— czujnik temperatury powietrza zasysanego,
~ czujnik temperatury plynu chlodzacego,

— czujnik predkosci watu korbowego,

— cewka zaplonowa o czterech wyjsciach.
Na rysunku 2.107 przedstawiono schemat blokowy ukladu zaptonowege.

Sygnaly z czujnika
spalania stukowego
(LO

Poloienie walu
korbowego wedlug
czujnika predkosci

obrotowej

Temperatura
powietrza
ZASYSANEQO Mierzona
czujnikiem ACT

Temperatura plynu
chiodzgcego
migrzona czujnikiem
ECT

Cignignig
w kolektorze ssgcym
[wartosc
bezwzgledna)

Elektroniczny modul
sterujgcy ESC

e

 ZAPLONOWEGO

Avs, 2.107. SCHEMAT BLOKOWY UKLADU

Cawka zaplonowa
DIs
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2. SILNIKI 1.1/1.3/1.4/1.8

Cewka zaplonowa ma cztery wyjscia, kazde polaczone z jedng Swiecq
zaplonowa. Iskra powstaje jednoczesnie w dwidch sSwiecach zaptonowych:
w eylindrze, w ktdrym nastgpi zaplon mieszanki oraz w cylindrze, w ktérym
odbywa sig suw wydechu. Jedno uzwojenie widrne cewki zasila napigciem
wysokim swiece pierwszego i czwartego cylindra, a drugie uzwojenie wtarne
zasila Swiece drugiego i trzeciego cylindra,

Fodobnie jak w klasycznym zaplonie elektronicznym uklad sterujgcy okresla
sygnat przeznaczony do sterowania uzwojeniem pierwotnym cewki na
podstawie informacji pochodzacych z rdznych czujnikow,

W silnikach z gaznikiem ukiadem sterujgcym jest modul ESC, natomiast
w silnikach z wiryskiem paliwa mikroprocesor EEC IV, ktdry przekazuje
informacje o punkcie zaplonu do modutu zaptonowego EDIS, gdzie na-
stgpuje wzmocnienie sygnatu sterujgcego uzwojeniem pierwotnym cewki
odpowiadajacym wiasciwemu cylindrowi.

Kata wyprzedzenia zaplonu sie nie reguluje. Mozliwa jest jedynie kontrola
sprawnosci poszczegolnych podzespotdéw. Uszkodzony podzespol nalezy
wymienic.

Naprawa ukiadu zaptonowego silnikow gaznikowych

Wymiana czujnika temperatury plynu chlodzacego

m Odlgczyé przewdd masowy akumulatora.

m W razie potrzeby zlikwidowac nadcisnienie w ukfadzie chlodzenia,
otwierajgc bardzo ostroznie i powoli pokrywke wlewu zbiornika wyréwnaw-
czego.

m Plyn chiodzacy zlaé do czystego naczynia (rys. 2.108).

m Wyjgc wtyczke elektryczng z czujnika, znajdujgcego sie pod spodem
kolektora ssgcego.

m Wykrgcié czujnik.

Nowy czujnik montuje sig w kolejnosci odwrotnej do wyzej opisanych
CZynNnosci.

m Czujnik nalezy montowad z nowa uszczelka,

m Wtyczke przewodow elektrycznych umiescié w gniazdku czujnika, dbajac
o to, zeby zaczepy zatrzaskdw wtyczki i gniazdka polaczyly sie prawidlowo.
m MNapetniaé powoli uklad chlodzenia plynem, umozliwiajac samoodpowiet-
rzenie.

m Przylgczyé akumulator do instalacji elektrycznej samochodu.

Rys. 2,108, KOREK SPUSTU PLYMNU Rys. 2.109. CZUJINIK TEMPERATURY PLYN
CHEODZACEGO Z CHLODNICY CHEODZACEGO
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2110, WYJMOWANIE WTYCZKI WIELDSTYKOWEJ  Rys. 2.111. WYJMOWANIE PREZEWODDU WYSOKIEGO
Kl ZAPLONOWEJ MAPIECIA Z CEWEI ZAPLONOWEJ
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Hys, 2112. MOCOWANIE CEWKI ZAPEONOWE.)

m Uruchomié silnik i nagrza¢ go do normalnej temperatury pracy {gbrny
przewdd elastyczny ukladu chlodzenia musi by¢ goracy).

m W razie potrzeby uzupelnié ilosé ptynu w zbiorniku wyrownawczym do
poziomu ,, Max".

Na rysunku 2.109 jest pokazany czujnik temperatury plynu chlodzacego.

Wymiana cewki zaplonowej

| m Odlaczyé przewdd masowy od akumulatora.
! m Wyja¢ wiyczke wielostykowg z gniazdka cewki (rys. 2.110).
j m Scisnaé zaczepy wiykow wysokiego napigcia i wyjaé je z cewki
: {rys. 2.111).
w Odkrecié wkrety mocujgce (z nacigciami krzyzowymi w tbach) i wyjac
cewke (rys. 2.112).

Cewke nalezy wmontowa¢ w kolejnosci odwrotnej do opisanych czynnosci.
Zwrécié uwage, zeby wtyczki przewoddw elektrycznych osadzi¢ prawidlowo

w gniazdach.
Jezeli cewka ma $lady przypalen przewodow, trzeba jg wymienic.

Wymiana czujnika predkosci obrotowej

m Odlgczyé przewdd masowy od zacisku akumulateora.

m Wyjaé z czujnika zlacze wiykowe (rys. 2.113).

m Wykreci¢ érube mocujaca i wyjaé czujnik (rys. 2.1 143,

Czujnik nalezy wymontowac w kolejnosci odwrotnej do opisanych wWyze|
czynnosci.

Ib)



2. SILNIKI 1.1/1.3/1.4/1.6

Rys. 2.114. CZUJNIK PREDKDSCI OBROTOWEJ WAL
KORBOWEGDO

Rys. 2.113. UMIESZCZENIE CZUJMIKA PREDK‘D$CI
DBROTOWEJ WaAEL KORBOWEGDO
[ A - 3ruba Torx, B — zlgcze wivkowe

L5
7
Ei
5 |
Rys. 2.115. SCHEMAT POLACZEN 53 '
ELEKTRYCZNYCH UKEADU i I_
ZAPLONOWEGD & | i._..
A — mikroprocesor EEC [V i)
B - czujnik cidnienia absolutnego ] 'l
MAP %Py
C = czujnik temperatury plynu :E -
chlodzacego ECT g 4 7 _? =
D — wylacznik bezwladnosciowy )g—-h_“t-l—l I |
E — czujnik spalania stukowego | "'L_l\ i f
F - czujnik temperatury powietrza | = |
zasysanego ACT :
G - czujnik polozenia przepustnicy TPS 1 |
H — pompa paliwa R rq'h
J = silnik krokowy regulacji biegu = L‘.‘ t
jaloweno s e
K. - rozdzielacz zaptonu (nie wystepuje 2 7';— af J_
w zaplonie EDIS) S— -
L — przekainik pompy paliwa b ;:_ = A
M — modul zaplonowy | it -
M — cewka zaplonowa (tu z jednym I r il @ /G)
wyjéciem) ! = Z
P — przekaznik zasilania 22
0 - sonda lambda fi} >
R — czujnik predkosci jazdy b '-I i ®
S - akumulator
T - praylgczs elektryczne diagnostyki =
wilasngj LB I
U - przylacze serwisowe i} r::—-—
V - rezystor szeregowy -':il_w_-_r‘-/(@ 9’3
W= wiryskiwacz - Ay E ! : 5-—.
1 - bezpiecznik KAM g Ej ;‘:I-E _J_@
? — bezpiecznik przekainika pompy 7] :
3 - bezpiecznik sondy lambda 60 > I

80




210. UKEAD ZAPLONOWY

MAPRAWA UKLADU ZAPLONOWEGO SILNIKOW Z WTRYSKIEM

laprawa ukladu zaptonowego silnikow z wiryskiem

Na rysunku 2.115 jest pokazany schemat polaczeri elektrycznych ukladu
zaplonowego i ukladu wtrysku paliwa.

Naprawa ukladu polega na wymianie niesprawnych podzespoloéw w sposéb
opisany w poprzednim podrozdziale oraz w rozdziale 2.8.

Uwaga! Przekazywana z rozdzielacza energia konieczna do powstania iskry
zapalajacej mieszanke w cylindrze jest bardzo duza, w poréwnaniu z energig
wytwarzana w tradycyjnych ukladach zaptonowych. Dlatego nie nalezy
dotyka¢ przewodzqcych prad czesci ukladu zaplonowego podczas pracy
silnika lub gdy jest wlaczony zaplon w stacyjce.

Wymiana moduifu zapfonowego

m Odigeczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora.

m Wyjaé wtyczke wielokrotng z gniazda modutu (rys. 2.116).

m Odkrecié éruby mocujace i wyjgé modul.

Modul montuje sie w kolejnosci odwrotnej do wyzej opisanych czynnosci.

L2116, WYCIAGANIE WTYCZKI £ GNIAZDA MODULU
ONOWEGO

ymiana swiec zaptonowych

Swiece zaplonowe spelniajg bardzo wazng rolg z punktu widzenia prawid-
lowego funkcjonowania silnika.
Nalezy zawsze uzywac Swiec zalecanych fabrycznie:

silniki 1.1/1.3 — Bosch HR 7 DC,

silniki 1.1i/1.3i = Bosch HR 7 DCX,

silniki 1.4/1.6 — Bosch FR 6 DC,

silniki 1.4i/1.6i - Bosch FR 7 DCX, Motorcraft AGRF 22 CD,
silnik 1.6i EFI — Bosch FR 6 DCX,

Swiece zaplonowe nalezy wymienia¢ co 10 000 km przebiegu samochodu.
Odstep elektrod swiecy powinien wynosié 1,0 mm (silnik z wtryskiem) lub
0,7 mm (silnik gaznikowy).

Po kazdym wykreceniu éwiecy z silnika nalezy sprawdzaé i wyregulowac
odstep elektrod. Stuzy do tego szczelinomierz drucikowy.

Swiece zaplonowe nalezy dokrgcad, zachowujgc przewidziane dla nich
momenty dokrgcenia.

8
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2.11. UKLAD WYDECHOWY

Uklad wydechowy ma za zadanie odprowadzanie spalin z silnika do tylu
samochodu oraz redukowanie halasu spalania do poziomu dopuszczalnego
przepisami, Katalizator zmniejsza zawartos¢ skladnikéw szkodliwych w spa-
linach samochodu. W ukladzie z katalizatorem znajduje sie sonda lambda,
ktdra wspdtpracuje z elektronicznym sterowaniem silnika, optymalizujgcym
proces spalania.

W uktadzie wydechowym panuje nadcignienie, ktdrego wartoéé ma istotne
znaczenie dla pracy silnika.

Zuzyte czgéci ukladu wydechowego nalezy zastepowad czeéciami pocho-
dzgcymi od producenta samochodu,

Uktad wydechowy musi by¢ szczelny. Mozna to sprawdzi¢ umieszczajac
szmatg w wylocie przewodu wydechowego, podczas pracy silnika na biegu
jalowym. Wzrost cisnienia spowoduje, ze przedmuchy spalin stang sie
widoczne. Zlgcza przewodéw rurowych uszezelnia sie za pomocy $rodka
.Fire-Gum”. Skorodowane mocowania przewodéw oraz przewody nalezy
wymieniac.

‘ﬁ & Rys. 2.117. ELEMENTY UKEADU WYDECHOWEGOD

: SILNIKA 1.4 (A) ORAZ 1.4i £ KATALIZATOREM {B)
Q;\/ 1 — rura wydechowa przednia z komorg rozprezng, |
2 - tlumik érodkowy, 3 - tumik tylny, 4 — katalizator spalif
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UKLAD WYDECHOWY

Podczas montazu ukladu wydechowego nalezy zapobiegad stykaniu sig
czesci tego ukladu z innymi elementami podwozia. Trzeba tez zwracad
uwage, zeby ciepto wydzielane z tlumika i przewoddw nie spowodowalo
przegrzania lub uszkodzefi w czesciach podwozia samochodu. Elastyczne
zawieszenia gumowe czesci ukladu wydechowego powinny byé wymienia-
ne podczas prac montazowych i wymiany czesci w ukladzie wydechowym.

TEI UZYTKOWNIKA




| FORD ESCORT

SILNIKI
1.1/1.3/1.4/1.6

Silnik 1.1

Silnik 1.1 noszacy nazwe ,\Valencia” ma walek rozrzadu umigszczony
w kadlubie i napedzajacy zawory przez drazki popychaczy (silnik OHV).
Walek rozrzadu jest napedzany z walu korbowego przez laricuch. Wal
korbowy ma trzy podpory tozyskowe.

Pompa oleju jest umieszczona w bocznej obudowie, ktora stanowi rowniez
podstawe filtra oleju, i jest napgdzana przekladnia érubowq z walka rozrzadu.
Silnik jest wyposazony w zaplon bezrozdzielaczowy, sterowany elektronicz-
nie, oraz w gaznik typu Weber TLDM.

Silnik nosi réwniez oznaczenie HCS (High Compression Swirl), ktdre okresla
zasade przeplywu mieszanki w komorze spalania. Swieza mieszanka paliwo-
wo-powietrzna jest zasysana po jednej stronie, natomiast gazy spalinowe 5§
wyrzucane po przeciwleglej stronie. Zawory ssgce i wydechowe s umiesz-
czone w glowicy na przemian.

Rys. 2.1. SILNIK 1.1 VALENCIA
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Silnik 1.3

Silnik 1.2 jest typu OHV i HCS, o identycznej konstrukcji jak silnik 1.1,
Zwiekszenie pojemnosci osiggnieto przez zwigkszenie Srednicy cylindra,
W uktadzie zasilania moze by¢ zamontowany gaénik dwuprzelotowy (silnik
1.3) lub wtryskiwacz pojedynczy (silnik 1.3i). Silnik z katalizatorem ma
zasilanie witryskowe.

Uktad zaplonowy jest bezrozdzielaczowy, sterowany elektronicznie,

Silnik 1.4

Silnik 1.4 ma umieszczony w glowicy watek rozrzadu, ktory napedza zawory
przez popychacze hydrauliczne, automatycznie kasujgce luzy zawordw
(silnik HC). Watek rozrzgdu jest napedzany z walu korbowego przez pasek
zebaty, ktory napedza rowniez pompe plynu chlodzacego.

Pompa oleju jest umieszczona z przodu kadiuba i napedzana bezposrednio
z walu korbowego.

=

i

N

|

Rys. 2.2. SILMIK 1.4 CVH

Wat korbowy jest ulozyskowany w pieciu punktach. Silnik ma zaplon
sterowany elektronicznie oraz zasilanie gaznikowe (silnik 1.4) lub jednopun-
ktowe wtryskowe (silnik 1.4i).

Silnik nosi réwniez oznaczenie CVH {Compound Valve Hemispherical), ktdre
oznacza, e zawory sg ustawione w ksztalcie litery V",

Silnik 1.6

Silnik 1.6 ma budowe identyczng jak silnik 1.4. Do zasilania silnika jest
stosowany gaénik dwuprzelotowy (silnik 1.6) lub uklad wtryskowy wiglo-
punktowy (silnik 1.8i).
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2.1. DEMONTAZ SILNIKA

Wymontowanie i wmontowanie silnika

Silnik wymontowuje sie razem ze skrzynig biegow.

m Odigczyé przewdd masowy akumulatora.

m Wymontowaé filtr powietrza.

m Odlgezyé linke ,,gazu™.

m Wymontowaé obudowe filtra powietrza.

m Spuscié plyn chlodzgey do podstawionego naczynia.
= Wymontowaé wszystkie przewody elastyczne.

m Wymontowaé przewody paliwowe. Od razu zatkac wiloty, aby uniknad
przedostania sie zanieczyszczen.

m Odliaczyé od silnika wszystkie przewody elektryczne.

m Odigczyé od skrzyni biegéw linkg napedu predkosciomierza,

a Odlaczyé od diwigni wylaczania sprzegla linke sprzegla.

m Unieé¢ samochéd do gory na podnosniku dwukolumnowym.

m Odkrecié rure wydechowa od kolektora wydechowego.

m Odlaczyé przewdd elektryczny od sondy lambda (jezeli wystepuje w ukla-
dzie wydechowym).

m Wymontowaé kompletny ukiad wydechowy po zdjeciu z wieszakdw
gumowych.

m Odkrecié przewod masowy od kadiuba silnika.

m Odkrecié od skrzyni biegow drazek zmiany biegéw oraz drazek reakcyjny
(rys. 2.3).

w Odlgczyé od skrzyni biegéw przewod rozrusznika oraz przewod masowy.
m Rozlgczyé z obu stron pojazdu dolne przeguby zwrotnic (rys. 2.4).

e >

! ,-" Rys. 2.4. ROZLACZANIE DOLNEGO PRZEGUBU
ZWROTNICY
Rys. 2.3. ODLACZANIE DRAZKA ZMIANY BIEGOW
A - ohejma zaciskowa, B - drazek reakcyjny, C - podkladks

m Odigczyé koncowki drazkow kierowniczych od ramion zwrotnic.

m Wymontowac prawg polos ze skrzyni biegow. W tym celu wprowadzi¢
diwignig miedzy p6tos a obudowe skrzyni biegow i odsunat polos mozliwie
najdalej na zewnatrz (rys. 2.5).

s Podwiesié¢ potos drutem do podwozia i zakry¢ otwor w obudowie skrzyni
biegow.
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Rys. 2.7. WYMONTOWANIE PRAWEGO WSPORNIRA Rys. 2.8. PRZEDNIA PODPORA SILNIKA
ZOWIESZENIA SILMNIKA

m W taki sam sposob wymontowad lewg potos.

m Zdemontowacd plastykows ostone z przodu silnika (rys. 2.6).

m Wymontowaé prawy wspornik miedzy zawieszeniem silnika a ramg
pomocniczg (rys. 2.7).

m Podeprzed od dolu zespdl napaedowy.

m Wymontowaé z przodu podpore gumowag skrzyni biegow.

m Odkrecic przednig podpore silnika od wspornika przy kolumnie zawiesze-
nia (rys. 2.8).

m Wyjac silnik i skrzynie biegdw do dolu.

Zespot napedowy montuje sig do pojazdu w sposdb opisany nizej. Podczas
montazu stosowad zalecane momaeanty dokrecanial

m Wprowadzié zespd! napedowy do komaory silnika. Wsunaé sworznie
gwintowane prawego zawieszenia silnika w otwor wspornika podiuznicy.
Whkreci¢ nakretki, ale ich nie dokrecac.

m Zamontowac przednig podpore gumowa.

m Zamontowad prawe zawieszenie silnika ze wspornikiem,

m Zamontowac od dotu ostone,

m Umiesci¢ na polosiach nowe pierécienie osadcze.

m Wprowadzié pdlosie w skrzynie biegdw, az do wskoczenia piericieni
osadczych w rowki. W tym celu nacisngé na koto lub zwrotnice (rys. 2.9),
m Umocowac do skrzyni biegow drgzek reakcyjny.
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: Rys. 2.9. MONTOWARNIE POLOSI DO SKRZYNI BIEGOW Rys. 2.10. SPOSOB UNIERUCHOMIENIA DZWIGNI
A - wprowadzenie poltosi do skreyni biegow ZMIANY BIEGOW W CELU WYREGULOWANIA
[ B - prawidlowe poloZzenie pierécienia osadczego ZEWNETRZNEGO MECHANIZMU ZMIANY BIEGOW

po zamontowaniu pdlosi =

N
@®

Rys. 2.11. MOCOWARNIE SILNIKA DO STOJAKA
MONTAZOWEGO

m Wyregulowaé zewnetrzny mechanizm zmiany biegdw w sposéb na-
stepujgey:

— wigczy¢ przy skrzyni biegow 4. bieg;

— ustawic¢ dzwignig zmiany biegdw w polozeniu 4. biegu i unieruchomié
w te] pozycji, wprowadziwszy w obudowe z lewej strony pret o Srednicy
3.5 mm (rys. 2.10);

— oczyécic walek zmiany biegdw oraz obejme drgzka zmiany biegow;
—wsungé dragzek na walek zmiany biegow;

— dokrecié obejme drazka zmiany biegdw;

— usungé pret z obudowy.

m Podlaczyé do silnika wszystkie wezesdniej odiaczone przewody elastyczne
i elektryczne.

m Podlaczyé linke ,,.gazu”,

m Podlaczyé linke sprzegla i wyregulowac jej diugoscé (patrz rozdzial 5.1).
m Napetnié uklad chlodzenia, sprawdzic i uzupelnié stan oleju w silniku oraz
skrzyni biegow.

Rozbiorka silnikow 1.1/1.3

m Umocowad silnik do stojaka montazowego za pomocg wspornika
21-060A (rys. 2.11).

m Spusci¢ olej z silnika.
m Odkrecic filtr oleju.
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Rys. 2.12. ELEMENTY DEMONTOWANE SILNIEA 1.1/1.3 OHV
1 - pokrywa glowicy, 2 — pokrywa termostatu, 3 — termostat, 4 — glowica, 5 - pompa plynu chiodzgcego,
6 — kolo pasowe, 7 — kolo zebate walka rozrzgdu, 8 — walek rozrzgdu, 9 — plytka oporowa, 10 - lafcuch rozrzgdu,
11 - kolo pasowe, 12 — pokrywa przednia kadluba # uszezelniaczem walu korbowego, 13 — napinacz laficucha,
14 - kolo zgbate walu korbowego, 15 - smok pompy oleju, 16 — miska olejowa, 17 - pompa olsju,
18 — pokrywa tylna kadluba z uszezelniaczem, 19 — kolo zamachowe, 20 — filtr oleju, 21 - pompa paliwa,
22 - dryzek popychacza, 23 - kolektor ssacy, 24 — zespol diwigienek zawordw

m Zdja¢ przewody zaplonowe | wykrecié $wiece zaplonowe.

m Wymontowaé kréciec wlewu oleju.

m Wymontowaé przewody paliwowe i podei§nieniowe.

m Odkrgci¢ pokrywe termostatu (2, rys. 2.12) i wyjgac termostat (3).
m Odkreci¢ pokrywe glowicy (1).
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ROZBIORKA SILNIKOW 1.1/1.3

vs, 216, WYMONTOWANIE NAPINACZA LANCUCHA ROZRZADU

m Wymontowaé zespol dzwigienek zawordw (24) i wyjac drazki popycha-
czy (22).

m Odkrecié éruby glowicy w kolejnoéci odwrotnej do pokazanej na rysun-
ku 2.31.

m Zdjaé ostroznie glowice (4, rys. 2.12). Jezeli glowica jest przyklejona do
kadluba, to poluzowaé jg lekkimi uderzeniami miotka z tworzywa sztucznego.
Nigdy nie wolno podwazaé gltowicy. '

m Odkrecié od kadluba cewke zaptonowa (rys. 2.13).

m Wymontowaé pompe paliwa, jezeli znajduje sig przy kadlubie.

m Odkreci¢ od kadiuba pompe oleju (rys. 2.14).

m Odkreci¢ kolo pasowe napedu pompy plynu chlodzacego (6, patrz
rys 2.12).

m Wymontowaé pompe plynu chlodzacego (5).

m Zdemontowaé kolo pasowe (11) z waltu korbowego.
m Odkrecié miske olejowsy (16).

m Obrécié silnik o 180"

m Wymontowaé pokrywe przednig kadiuba (12).

m Zdja¢ z walu korbowego odrzutnik oleju. Zwrécié uwage na jego
polozenie montazowe.

m Wysunaé ramie napinacza larficucha z kola umieszczonego w przedniej
pokrywie panewek gléwnych (rys. 2.15). Wymontowac napinacz.

m Odbezpieczyé obie $ruby mocujace kolo zebate do watka rozrzadu.
Whykrecié sruby.

m Zdjaé kolo zebate z faricuchem.

m Odkrecié plytke oporowg waltka rozrzadu (rys. 2.18).

s Wysunaé ostroznie walek rozrzadu z kadluba,

&
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Rys. 2.16. ODKRECAMIE PEYTKI OPOROWEL WALKA Rys. 2.17. CZUJNIK PREDKOSCI OBROTOWES
ROZRZADU A — druba Torx, B - zlacze wiyvkowe

Rys. 2.18. POKRYWA TYLNA KADEUBA

m Wyjac popychacze zawordw z kadluba, Odlozyé w kolejnosci wymon-
towania, aby popychacze mogly powrdcié w poprzednie miejsca.

m Sciggnad kolo zebate z walu korbowego.

m Ustawid tloki w polozeniu Srodkowym i usungé nagar ze Scianek cylind-
row. MNie wolno przy tym uszkodzi¢ gladzi cylindrow.

m Odkrecic sruby korbowodowe 1 zdjac pokrywy korbowodaw.

m Wyjaé do géry tloki z korbowodami.

m Zdjgé z walu korbowego przykiejone pdipanewki korbowe i wilozyé je
w stopy korbowodow.

m Odkrecié w kilku przejsciach sprzeglo od kola zamachowego.

m Odkrecié kolo zamachowe,

m Wymontowac czujnik predkosci obrotowej (rys. 2.17).

m Odkrecic tylng pokrywe kadiuba (rys. 2.18).

m Wymontowac pokrywy panewek gtdwnych i wyjac wal korbowy. Usungd
pozostawione w kadlubie pdlpanewki.

m Odtluscié wszystkie czesdci, oprdcz panewek. Zachowad panewki do
oceny lozysk przed montazem watu korbowego.

Rozbiodrka silnikow 1.4/1.6

m Odlgczye silnik od skrzyni biegdw i umocowaé do stojaka montazowego,
m Wymontowad alternator z oslong i paskiem klinowym.

m Odkrecié filtr oleju i spuscié olej silnikowy.

m Odkrecié kolo pasowe walu korbowego.




ROZBIORKA SILNIKOW 1.4/1.6

1

Ays. 2.19. ELEMENTY DEMONTOWANE SILNIKA 1.4/1.6 CVH

1 = pokrywa glowicy, 2 — plytka oporowa watka rozrzgdu, 3 — Kolo zebate walka rozrzadu, 4 — pasek zebaty,

b - oslona paska zebatego, 6 = napinacz paska zebatego, 7 = pompa plynu chlodzgoego, 8 — kolo pasowe,

4 - kolo zgbate walu korbowego, 10 = pompa oleju, 11 =smok pompy oleju, 12 —miska olejowa, 13 - pokrywa tylna kadluba,
14 < filir oleju, 15 = czujnik cisnienia oleju, 16 - kelekior ssgey, 17 — pompa paliwa, 18 - rozdzielacz zaplonu,

18 - walek rozrzadu, 20 = termostat, 21 = krdciec wlotowy plynu chltodzacego

m Zdemontowad dwuczesciows oslone paska zebatego.

m Poluzowad napinacz paska zebatego (rys. 2.20) i zdjgc pasek z kol
zebatych.

m Zdja¢ kopulke rozdzielacza zaptonu z przewodami wysokiego napiecia.
Whkrecic swiece zaplonowe.

m Wymontowadé pokrywe glowicy z przewodem odpowietrzania skrzyni
korbowej.
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Rys. 2.22. SCIAGANIE KOLA ZEBATEGO Z WALU Rys. 2.23. POMPA QLEJU
KORBOWEGO A — wspornik smoka pompy

m Zdjac glowice z kadluba po wykreceniu §rub mocujacych w kolejnosci
odwrotnej do pokazanej na rysunku 2.36,

m Odkrecic miske olejows.

m Odkrecic w kilku przejsciach sprzeglo od kola zamachowego.

m Odkreci¢ kolo zamachowe.

m Odkregcic tylng pokrywe kadluba (rys. 2.21).

m Wymontowad pompe plynu chlodzacego.

m Sciggnaé kolo zebate z walu korbowego za pomocy $ciggacza 21-098
(rys. 2.22).

® Wymontowac kompletng pompe oleju ze smokiern (rys. 2.23).

m Usungc nagar z cylindrow, nie uszkadzajgc przy tym gladzi.

m Wymontowaé pokrywy korbowodéw,

m Wysunac¢ do gbry tioki z korbowodami. Z powrotem polaczyé pokrywy
z odpowiednimi korbowodami,

m Odkrecié pokrywy panewek gléwnych.

m Wyjac ostroznie wal korbowy z kadluba. Przyklejone pétpanewki zdjaé
z czopow i z powrotem umiescié w gniazdach; przykrecié luzno pokrywy.

m Wykrecié czujnik cisnienia oleju.
m Odtlusci¢ wszystkie czesci, oprdcz pdlpanewek.
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‘Rys. 2.24, MONTAZ TEOKOW DO KADLUBA SILNIKA

|I.’l.1. DEMONTAZ SILNIKA SKLADANIE

‘.
' Skiadanie silnika

i Do skladania silnika mozna przystapic po zweryfikowaniu | wymianie
| zuzytych lub uszkedzonych czesei.
m Wiozy¢ do kadluba pdlpanewki gléwne w stanie suchym. Nastepnie
wlozyc polpiericienie oporowe rowkami na zewngtrz.
m Posmarowac olejem silnikowym bieznie polpanewek i pofozyé na nich wal
korbowy.
m Umiescié pokrywy z panewkami gléwnymi i przykrecié zalecanym mo-
mentem.
m Sprawdzic fatwosE cbracania walu kerbowego. Jezeli stwierdzi sie opory,
to nalezy kolejno luzowadé pokrywy panewek gtownych, az do znalezienia
miejsca zakleszczania sig walu. Przyczynami utrudnionego obracania watu
korbowego moga byé:
- nieprawidiowy luz montazowy panewek,
— zanieczyszczenie migdzy panewka a gniazdem kadiuba/pokrywy,
— skrzywiona czesc.
m Zamontowac tloki potaczone z korbowodami. Strzalka na denku tloka
musi by¢ skierowana w strone napedu rozrzadu. Weisngé piericienie tlokowe
w rowki ttoka za pomocg opaski i wbi¢ ttoki w eylindry uderzeniami trzonka
miotka (rys. 2.24).

m Posmarowac czopy korbowe i przykrecié pokrywy korbowoddw zaleca-
nym momeantem. Sprawdzit, czy korbowody poruszajg sie lekko na czopach
(poruszajac je na boki).

m Wkreci¢ czujnik cisnienia oleju.

® Zamontowac pokrywe tylng kadiuba po wyrdwnaniu do powierzchni
styku z miska olejowa. Przed montazem umiedcié w pokrywie uszczelniacz
walu korbowego.

m Przykrecié kolo zamachowe. Nowe sruby posmarowane Srodkiem uszczel-
niajgcym dokrecad zalecanym momentem.

m Przykrecié sprzeglo z uzyciem trzpienia centrujacego. Sruby dokrgcad
w kilku przejsciach,

Dalsze czynnosci montazowe zalezg od typu silnika,
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Silniki 1.1/1.3

m Zamontowac krociec wlewu oleju,

m Zamontowaé napinacz laricucha. Zmierzyé réownoleglodé ustawienia
krzywki wzgledem powierzchni czolowe] glowicy (rys. 2.258), Odchylka
punktdw pomiarowych moze wynosi¢c maksymalnie 0,2 mm.

m Napigc sprezyne i wsunac ramie napinacza na kolek w pokrywie panewek
gltownych.

m Zwolnié nacigg sprezyny napinacza.

® Wsungé kolo zebate na wal korbowy za pomoca kotla pasowego, Sruby
i podkiadki.

m Wprowadzié¢ w kadlub od dolu popychacze zaworow.

m Wiozyé walek rozrzgdu i umocowac plytke oporows,

m Sruby zabezpieczy¢ przed odkrgceniem, odginajac blaszki.

m Wsungc¢ na walek rozrzgdu kolo zebate z laficuchem rozrzadu. Znaki
ustawcze na kolach zebatych muszg sie znaleié w jednej linii, kiedy
napedzajgcy odcinek lafcucha jest napiety (rys. 2.26).

m Przykreci¢ koto zgbate do walka rozrzgdu,

m Umiescié na wale korbowym odrzutnik oleju.

m Zamontowac pokrywe przednig kadtuba z nowym uszczelniaczem walu
korbowego. Przed dokrgceniem pokrywy wyposrodkowac jg kolem paso-
wym,

®m Zaopatrzyé pokrywe tylng kadiuba w nowy uszczelniacz i przykrecicé.
Pokrywe wyposSrodkowaé przed dokreceniem $rub przyrzadem 21-103
(rys. 2.27).

m Umiesci¢ na kadlubie gumowg uszczelke miski olejowe;.

m Powierzchnig przylegania kadtuba z miska olejowg powlec silikonows
pastg uszczelniajgca w miejscach styku pokryw przednig] i tylnej z kadiubem.
®m Zwrocié uwage na prawidlowe ulozenie uszczelki w rowkach pokryw
przednigj | tylnej (rys. 2.28).

m Ustawié miske olejowg na kadlubie i dokreci¢ w trzech etapach, za-
chowujac kolejnosé pokazang na rysunku 2.29:

1. etap — w kolejnodci alfabetycznej,

2. etap — w kolejnodci numerycznej,

3. etap — w kolejnosci alfabetycznej.

Rys. 2.26. POLOZENIE MONTAZOWE KOL ZEBATYCH
ROZRZADU

Rys. 2.25. POMIAR USTAWIENIA NAPINACZA
LANCUCHA ROZRZADU
A — odstgp miedzy punktami pomiarowymi
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Rys. 2.27. CENTROWANIE POKRYWY TYLMEJ KADLUBA

PRZED OSTATECZNYM DOKRECENIEM
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Rys. 2.29. KOLEJNOSC DOKRECANIA SRUB MISKI
OLEJOWE
Strzalka wskazuje przdd silnika

Rys. 2.28. MONTAZ USZCZELKI MISK| OLEJOWE.
A—ad strony pokrywy przedniej, B - od strony pokoywy tylne)

Rys. 2.30. WYMAGANY ODSTEP MIEDZY SCIANKA
MISKI OLEJOWE. & PREZEGRODA WIMACNIAJACA
A — miska olejowa, B - przegroda wzmacniajgca

Uwaga! Przed montazem miski olejowe] sprawdzié, czy odstep migdzy
miskg a przegroda wzmacniajgca, pokazany na rysunku 2.30, miesci sig
w wymaganym zakresie. Pogietg lub uszkodzong miske wymienié, poniewai
podany odstep jest niezbgdny do prawidiowego przeplywu oleju.

r Zamontowad pompe oleju.

m Zamontowad cewke zaptonows.

Whrecié reka filtr oleju z uszczelka posmarowang obficie olejem.

W silnikach gaZnikowych zamontowad pompe paliwa.

Zamontowad pompe plynu chiodzacego.

m Odtludci¢ za pomoca .. Tri” powierzchnie preylegania uszczelki glowicy.
m Polozyé na kadlubie uszczelke, a nastepnie glowice. Przykrecic glowice,
uzywajac nowych srub, ktore dokrgca sig w kolejnosci pokazanej na rysun-
ku 2.31, w nastepujacych etapach:

1. etap — momentem 30 N -m,

2. etap — obrét o kat 90°,

3. etap — obrét o kat 90°,

m Wprowadzi¢ posmarowane drgzki popychaczy.
m Ustawié na glowicy kompletny zesp6! déwigienek zaworéw. Polgczyé
d#wigienki z drazkami popychaczy i przykrecié os dzwigienek.




2. SILNIKI1.1/1.3/1.4/1.6

Rys. 2.31. KOLEJNOSC DOKRECANIA SRUB GLOWICY

(FIRIKEL A2 Rys. 2.32. MONTAZ KOLA ZEBATEGO WALU
KORBOWEGO

m Wiozyé termostat w glowice i przykrecic jego pokrywe z nows uszczelks.
m Zamontowac kolo pasowe do pompy plynu chlodzacego.

m Wyregulowaé luz zawordw. Luz zawordw ssgeych wynosi 0,20...0,25 mm,
a wydechowych 0,30...0,35 mm.

Kolejnosé regulowania zawordw jest nastepujgca:

w 1. cylindrze — kiedy mijajg sie zawory w 4. cylindrze,

w 4. cylindrze — kiedy mijaja sie zawory w 1. cylindrze,

w 3. cylindrze — kiedy mijaja sie zawory w 2, cylindrze,

w 2. cylindrze — kiedy mijajg sie zawory w 3. cylindrze.

m Przykrgcic pokrywe glowicy.

m Wkrecié $wiece zaplonowe i podlgczydé przewody wysokiego napiecia.
m Zamontowad kolektor ssgcy i kolektor wydechowy,

m Zamontowac filtr powietrza,

Silniki 1.4/1.6

m Wsungé na czop walu korbowego podkladke oporowa, strong wyoblong
na zewnatrz.

m Posmarowad czop walu korbowego i wsunac¢ na niego kolo zebate za
pomoca kota pasowego i sruby (rys. 2.32).

m Zamontowaé pompe plynu chiodzacego 2z nowsg uszczelka.

m Powlec masa uszczelniajacq powierzchnie przylegania do kadluba miski
olejowej w obrebie styku kadiuba z obudowa pompy oleju i pokrywg tylng
(rys. 2.33).

' Wihozyé w rowek obudowy uszczelniacza nowsg, jednoczesciows uszczel-
ke gumowsg i osadzi¢ obudowe pompy oleju. W celu ulatwienia montazu
whrecié w otwdr dziesied $rub dwustronnych MB.

m Ustawic miske olejowsg i preykreci¢ zalecanym momentem w kolejnosci
pokazanej na rysunku 2.34. Upewni¢ sie wczesniej, ze rozmieszczone na
kolnierzu miski speeznienia weszly w odpowiednie otwory uszczelki,

m Umiesci¢ w kadlubie tulejki centrujgce uszczelke glowicy.,

m Odtluscié ,,Tri" powierzchnie przylegania uszczelki glowicy.
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Rys. 2.34. KOLEJNOSC DOKRECANIA SRUB MISKI
OLEJOWEY
A = przod silnika

* Ays. 2,33, MIEJSCA NANIESIENIA MASY
| USZCZELNIAJACEJ] PRZED PRZYKRECEMIEM MISKI
\ OLEJOWEJ
A - od strony abudawy pompy oleju
" H- od strony pokneaty tylnej

Rys. 2.36. KOLEJNOSC DOKRECANIA SRUB GLOWICY
[silniki 1.4/1.8)

Rys. 2.35. ULOZENIE USZCZELKI GLOWICY MA KADEUBIE SILMIKA
A - tulejki centrujgce, B — zabki na brzegu uszczelki

m Polozyé na kadiubie nows uszczelke glowicy (rys. 2.35).

Uszczelki glowicy maja nastepujace oznaczenia na krawedzi:

— dwa zabki — uszczelka do silnika 1.4,

— cztery zabki — uszczelka do silnika 1.6.

m Przed polozeniem glowicy ustawié tiok pierwszego cylindra w polozeniu
ZZ. Watek rozrzadu w glowicy ustawic w takim polozeniu, aby w czwartym
cylindrze nastepowalo mijanie sig zawor6w (w pierwszym cylindrze zaplon).
m Polozy¢ na kadlubie glowice z powierzchnig przylegania oczyszczong
i odtluszczong. Wkrecié nowe uszczelki i dokrecic je w kolejnosci pokazangj
na rysunku 2.36 w czterech etapach:

1. etap — momentem 20...40 N-m,

2. etap — momentem 40..60 N -m,

3. etap — obrot o kat 90°,

4. etap — obrot o kat 90°,

Dalsze dokrecanie srub glowicy nie jest konieczne.

m Zamontowad napinacz paska zebatego w stanie poluzowanymii przesungc
maksymalnie w lewo.

m Ustawié walek rozrzadu w polozeniu pokazanym na rysunku 2.37.

m Obrécié wal korbowy, az do ustawienia znakéw pokazanych na rysun-
ku 2 38.

m Zalozyé pasek zgbaty w taki sposéb, zeby jego lewa strona (ciagnaca) byla
napieta.
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Rys. 2,38, ZNAKI USTAWCZE WALL KORBOWEGO
A - znak staly okredlajaoy 27

Rys. 2.40. ULOZENIE PRZEWODOW ZAPLONOWYCH

Rys. 2.39. POMIAR NAPREZENIA PASKA ZEBATEGO

m Napigc pasek zebaty. Nalezy w tym celu:

— dosungd napinacz i naprezyé pasek:

— dokreci¢ $ruby mocowania napinacza:

— obrdci¢ walem korbowym dwa razy w kierunku ruchu wskazéwek zegara
{patrzac od przodu na watl); zwrdcié uwage, czy podczas obrotu nie ma
wyczuwalnego oporu;

— obracajgc watem korbowym, ustawic tlok pierwszego cylindra w ZZ:

— obrdcié wal karbowy o 60° z powrotem;

~zalozyc specjalny miernik 21-113 (rys. 2.39) i odczytac wartosé naprezenia
paska zebatego;

~ naprgzenie nowego paska powinno wynosi¢ 10..11 podzialek na skali
miernika, a naprezenie paska uzywanego powinno miescié sie w granicach
4...6 podzialek;

- regulowac napinaczem napregzenie paska, az do uzyskania prawidlowego
naprezenia (po kazdej regulacji trzeba mierzyé naprezenie, zachowujgc
zalecong kolejnos¢ postgpowania),

m Zatozyc¢ obie czesci oslony paska zebatego.
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m Zamocowac kolo pasowe paska klinowego na czopie walu korbowego.
m Wkreci¢ nowe swiece zaplonowe.

m Zalozy¢ koputke rozdzielacza z przewodami wysokiego napigcia (rys. 2.40).
m Wmontowad filtr oleju. W tym celu naoliwié uszczelke i filtr dokrecié reka,
az uszczelka bedzie dobrze przylegaé. Mastepnie dokrecié obudowe filtra
o 3/4 obrotu.

m Wkrecic korek spustu oleju z nows uszczelka.

m Wiac ole] do silnika i wlozydé wskainik poziomu oleju.

m Zamontowac alternator i zalozyé pasek klinowy. Napigé pasek tak, aby
dawat sie ugigé o 8..10 mm pod naciskiem kciuka.

GLOWICA

Glowice do przegladu i naprawy mozna wymontowacé bez wyjmowania
silnika z samochodu.

Woszystkie silniki (oprocz silnika 1.1) maja watki rozrzgdu umieszczone
w glowicach, napedzane paskami zebatymi.

W silniku 1.1 walek rozrzadu znajduje sie w kadliubie i jest napedzany
laficuchem naprezanym napinaczem.

Wymontowanie i wmontowanie glowicy silnikéw 1.1/1.3

Wymontowanie glowicy wymaga wykonania nizej podanych czynnosci,

m Odigczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora.

m Wymontowad filtr powietrza.

m Rozlgczydé polgczenia elektryczne gainika lub wtryskiwacza.

m Spuscié plyn chiodzacy z ukladu chlodzenia. W tym celu wymontowad
dolny przewod elastyczny chlodnicy. Plyn chlodzacy moze byé uzyty
ponownie, jezeli nie byl eksploatowany diuzej niz dwa lata i jezeli nie jest
Zanieczyszczony.

m Odlgczye przewody elastyczne od obudowy termostatu.

m Odigczyé przewody elastyczne podgrzewania kolektora ssacego.

m W silniku gaZnikowym odtaczyc od gaZnika ciegno ssania.

m Odigczy¢ cigegno pedalu przyspieszenia.

m Odigczyé przewody paliwowe.

m Wymontowac przewodd podcisnieniowy, ktory lgczy kolektor ssacy z me-
chanizmem wspomagania uktadu hamulcowego.

m Zdjac¢ nasadki swiec zaplonowych.

m Odlgczy¢ od silnika wszystkie pozostale polaczenia elektryczne,

m Odkrecic sruby mocujgce przednig rure wydechows do kolektora wyde-
chowego. Rure podwiesié na drucie.

e Wymontowad pokrywe glowicy.

m Odkreci¢ druby mocujace of déwigienek zawordw. Wyjaé of razem
z déwigienkami zawordw (nie demontowac tego podzespolu).

m Wyijac drazki popychaczy i przechowad w sposdb wykluczajacy zamiang
miejscami. Drazki nalezy montowac z popychaczami i déwigienkami, z ktory-
mi wspolpracowaty,
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m Poluzowaé sruby mocujgce i zdjgé glowice. Jezeli glowica mocno
przylega do uszezelki, odlaczyd ja lekkimi uderzeniami miotkiem z tworzywa
sztucznego. W zadnym przypadku nie mozna wkladaé jakichkolwiek narzedzi
migdzy glowice i kadiub silnika. Usunac wode i olej, ewentualnie znajdujgce
sig w cylindrach.

Glowicg wmontowuije sie w kolejnosci odwtotnej do czynnosci wykonywa-
nych podczas wymontowania. Pomocny moze okazaé sie podrozdzial
o skladaniu silnika.

m Napelni¢ | odpowietrzy¢ uklad chlodzenia silnika (patrz rozdzial 2.6,
Uktad chlodzenia").

Wymontowanie i wmontowanie glowicy silnikow 1.4/1.6

Wymontowanie glowicy wymaga wykonania nize] podanych czynnosci.

m Odlgczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora.

m W silniku 1.4 wymontowac filtr powietrza.

m W silniku 1.6 odigczyé przewdd ssqcy od pokrywy glowicy.

m Spusci¢ do przygotowanego naczynia ptyn chlodzacy. Mozna go wyko-
rzystac ponownie, jezeli nie byl uzywany diuzej niz dwa lata i nie jest
zanieczyszczony. W celu spuszczenia plynu odigezyé od chiodnicy dolny
przewaod elastyczny.

m Odigczy¢ wszystkie przewody elastyczne ukladu chlodzenia, polaczone
z glowica.

m Odlgczyé od glowicy wszystkie przewody instalacii elektrycznei.

m Odigczyc ciggno pedalu przyspieszenia.

m Odlgczy¢ od kolektora ssacego przewdd podcisnieniowy ukladu wspoma-
gania hamulcdw.

m Odkrecic sruby mocujgce przednig rure wydechows do kolektora wyde-
chowego.

m Rurg wydechowa podwiesié na drucie.

m Wymontowad gorng pokrywe paska zebatego, napedzajacego walek
rozrzadu.

m Ustawic tlok w pierwszym cylindrze w ZZ,

m Poluzowac napinacz paska zebatego napedu rozrzadu i zdjaé pasek z kota
osadzonego na walku rozrzadu,

m Zdjgc nasadki $wiec zaplonowych i wykrecié $wiece zaplonowe.

m Poluzowac sruby mocujgce glowice, zaczynajge od polozonych na jej
brzegach i koriczac na znajdujacych sig blisko Srodka glowicy.

m Jezeli glowica mocno przywiera do uszezelki glowicy, odiaczyé ja lekkimi
uderzeniami mlotkiem z tworzywa sztucznego. W zadnym przypadku nie
wkiadac jakichkolwiek narzedzi miedzy glowice i kadiub silnika.

m Usunac wode i olej ewentualnie znajdujgce sie w cylindrach,

Glowice wmontowuje sig w kolejnosci odwrotnej do czynnosci wykonywa-
nych podczas wymontowania. Do wmontowania gltowicy moze okazaé sig
pomocny podrozdzial o skladaniu silnikéw 1.4/1.6. Napelnic | odpowietrzyé
uklad chlodzenia wediug wskazéwek zawartych w rozdziale 2.6. , Uklad
chlodzenia’’, Sprawdzié dzialanie termostatu.




E;u. GLOWICA NAPRAWA

Naprawa glowicy
Rozbiorka glfowicy

m Wymontowad kolektor ssacy.
m Wymontowaé kolektor wydechowy.,
s Wymontowad rozdzielacz zaplonu.
m Odkreci¢ obudowe termostatu.
g Odkrecié dzwigienki zawordw (dotycey silnikdw 1.4/1.6) od sworzni
podpierajacych. Déwigienki ulozy¢ i przeechowac w taki sposob, aby podczas
! montazu mogly znalezé sig w tych samych miejscach.

m Napinaé kolgjno sprezyny zawordw specjalnymi szceypcami (rys. 2.41).
f Wyjac pdlstozki zamkdw.

L//

Rys. 2.41. NAPINANIE SPREZYMNY ZAWORU PRZED WYJECIEM ZAMEA

m Po odprezeniu sprezyn wyjaé czesci osadzenia zawordw. Zdjgc uszczel-
nienia trzonkow zawordw oraz wyjgc podkiadki sprezyn.

m Wyjac popychacze hydrauliczne {dotyczy silnikow 1.4/1.6) i odpowied-
nio przechowaé (ustawione w polozeniu montazowym, pionowo).

Uwaga! Czeéci wymontowane przechowac w taki sposob, zeby podczas
ponownego montazu znalazly sie w migjscach, z ktérych byty wymontowane
(montowac ze sobg czesci poprzednio wspolpracujgce).
B Wymontowad plytke ustalajgcg poosiowo walek rozrzadu,

- m Wyjac walek rozrzgdu z otwordw jego lozyskowania.

' m Wyjaé zawory z prowadnic. W razie potrzeby, przed wykonaniem tej
czynnosci, usungé grat na koricach trzonkdw zawordw.

Weryfikacja i naprawa glowicy oraz jej czesci

Sprawdzié ptaskosé powierzchni przylegania gtowicy. Przylozyc linial warsz-
tatowy po przekatnej glowicy i sprawdzi¢ szczelinomierzem przyleganie do
powierzchni glowicy. Powtérzyé pomiary w réznych miejscach glowicy i na
roznych przekatnych. Dopuszczalna odchylka plaskosci wynosi 0,15 mm.
Glowice mozna planowaé maksymalnie o 0,3 mm. Objetosci komory spalania
podano w tablicy w rozdziale 1.1. Jezeli nie mozna spetnié tych wymagar,
nalezy wymienié glowice.

Otwory lozysk watka rozrzadu nalezy sprawdzic, poszukujgc w nich Sladow
zataré. Walek rozrzadu musi sig obracaé w tozyskach swobaodnie, bez zacigc.
Glowice zwichrowang lub uszkodzong nalezy bezwzglgdnie zastapic nowg.




2. SILNIKI1.1/1.3/1.411.6

C

Ays. 2.42. FOMIAR LUZU ZAWODRLU W PROWADMICY Rys. 2,43, ROZWIERCANIE PROWADNICY ZAWORU

Lekko wybite gniazda zawordw mozna probowaé naprawiaé, uzywajac
odpowiedniego zestawu narzedzi (np. Hungera). Najpierw nalezy jednak
sprawdzi¢ wielkos¢ luzu trzonka zaworu w prowadnicy. Sposob pomiaru
zostat pokazany narysunku 2.42. Luz zmierzony w taki sposob moze wynosic
najwyzej: 0,7 mm dla zaworu ssacego i 0,8 mm dla zaworu wydechowego.
Jezeli luz jest wigkszy, trzeba rozwiercic prowadnice na nastepny wymiar
naprawczy (rys. 2.43). Potem nalezy dobra¢ nowe zawory, z trzonkami
o wigkszych érednicach. Szerokosci powierzchni przylgni grzybkéw zawo-
row powinny wynosic:

| w silniku 7.7 w silnikach 7.4/1.6
i Zawory ssace 1,18 mm 1,75 mm
[ zawory wydechowe 1,75 mm 2,32 mm

Kat wierzcholkowy stozka powierzchni przylegania obu rodzajow zawordw
| wynosi 45”. Kat gorne] korekeji gniazda wynosi 307, a korekeji dolnej 75°
Frzed umieszczeniem w gniezdzie nalezy przylanie arzybka zaworu powlec
cienka warstwa drobnoziarnistej pasty do docierania. Zawdr wprowadzid
w prowadnik i osadzi¢ w gnieZdzie. Obrocic zawdr kilka razy. Powierzchnia
przylegania bedzie widoczna na przylgni zaworu w postaci matowego
pierscienia, ktérego szerokosé powinna odpowiadad podanym wyzej warto-
sciom, W poblizu brzegu grzybka, na powierzchni przylgni, powinien byé
widoczny ,blyszczacy pierscionek’” o szerokosci 0.5 mm.

W zadnym razie nie wolno szlifowad przylgni zaworu. Precyzyjne, centryczne
osadzenie zawordw jest mozliwe do uzyskania tylko za pomocg specjalnych
narzedzi.

Glowice skiada sie w kolejnosci odwrotnej niz podczas rozhidrki.

2.3. UKLAD KORBOWY

Weryfikacja walu korbowego

Wat korbowy naleiy sprawdzaé poszukujac widocznyeh $laddw zuzycia.
Niegladkosé powierzchni czopéw lozyskowych moze wynosié najwyzej
R;1.5. Srednice czopéw gléwnych i korbowych nalezy mierzyé mikro-
mierzem, a luzy lozyskowe paskiem ,,Plastigage”. Czopy gldwne i korbowe
muszg miescic sig w tej samej grupie selekcyjne| $rednic. Jezeli wiec tylko
jeden czop ma grednice rdznigcg sie od wymaganej, muszg byé prze-
szlifowane na najblizszy wymiar naprawczy wszystkie czopy walu.
Loiysko Srodkowe przenosi sily wzdluzne, co oznacza ze w tym tozysku wal
korbowy jest ustalony poosiowo,
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UKEAD KORBOWY WERYFIKACJA WALU KORBOWEGO

Majwieksze dopuszczalne luzy osiowe walu mogg wynosic:
—w silnikach 1.1/1.3 0,08...0,29 mm,
—w silnikach 1.4/1.6 0,08...0,30 mm.

Wal korbowy ma trzy wymiary naprawcze. Jezeli w wyniku przeprowadzongj
weryfikacji okaze sig konieczne przeszlifowanie czopow walu, prace te trzeba
powierzy¢ do wykonania w warsztacie specjalistycznym.

g
i

|

8 % . g i ¢

| Weryfikacja tlokow i korbowodow
I
i Tioki majg po trzy pierscienie. Do sprawdzenia trzeba wyjac pierscienie
¢ z rowkow w tlokach. Stuza do tego celu specjalne szczypce. Rozlaczyc tloki
i i korbowody. Wymiary érednic tlokéw wedlug grup selekcyjnych oraz
I wielkoéei luzéw tlokow w eylindrach sg podane w tablicy w rozdziale 1.1.
i Zuzycie graniczne wynosi 0,15 mm (warto$¢ ta wynika ze zuzycia tloka
i i zuzycia tulei cylindra).

| Wypalenia w koronach lub wyrazne $lady zuzycia na plaszczach tlokdw
| powodujg koniecznoéé wymiany catego kompletu tlokow. Wymiana kom-
| pletu jest kanieczna réwniez wtedy, gdy jest uszkodzony tylko jeden tiok.
! W silnikach 1.1 oraz 1.4i (z wtryskiem paliwa) sworznie sg osadzone
| w tlokach z weiskiem. W razie koniecznogci mozna je wymontowac, jedynie
I wyciskajac na prasie. Po tej operacji tliokéw nie mozna ponownie wmaon-
towad i nalezy je w komplecie wymienic.

|1' Obejrzeé dokladnie korbowody oraz ich pokrywy. Jezeli na panewkach
I znajdujg sie jednostronnie polozone czarne odciski, mozna przypuszczac, e
k korbowdd jest skrzywiony. Jezeli otwdr przeptywu oleju znajdujacy sie
: w gornej panewce jest znieksztalcony i wystepy ustalajace panewki sg
’ zgniecione, to wiadomo, ze panewki obrécily sie w otworze stopy kor-
; bowodu. Otwér ten nie moze byé poddany obrébece mechanicznegj i z tego
wzgledu korbowad trzeba wymienié. Korbowody na czesci zamienne sg
dostarczane w komplecie. Luzy w lozyskach korbowych podano w tablicy
w rozdziale 1.1.

Tloki z korbowodami moga montowad tylko specjalisci, gdyz jest to praca
skomplikowana technicznie i do jej wykonania s konieczne specjalne
urzadzenia.

Pierscienie uszczelniajgce nalezy wkladaé w odpowiednie rowki tloka
i mierzy¢ szczelinomierzem luzy. Pierscienie tlokowe nalezy wiozyc plasko
w otwor cylindra i zmierzyé szczelinomierzem luzy na zamkach. Wartosci
dopuszczalne tych luzéw zamieszczono w rozdziale 1.1, Jezeli luz na zamku
pierécienia jest przekroczony, nalezy powtérzyé pomiar dla nowego piers-
cienia. Kiedy okaze sig, ze i tym razem luz jest zbyt duzy, bedzie to oznaczac ze
zuzyta jest tuleja cylindra. W takim przypadku trzeba roztoczyé tuleje
cylindréw silnika na nastepny wymiar naprawczy i zastosowacé nowe
nadwymiarowe tloki. Jezeli luzy na zamkach piericieni sq za mate, nalezy
koniecznie dopasowaé pierécienie, rozpitowujgc zamki. W tym celu mocuje
sie w imadle pilnik-gladzik dwustronny i rozpitowuje sig zamek, przesuwajac
réwnoczesénie obie jego powierzchnie po obu stronach pilnika. Do zakladania
piericieni na tloki nalezy koniecznie uzywac specjalnych szczypiec. Oznacze-
nie ,TOP" na pierscieniach musi by¢ widoczne z gdry.

Tloki montuje sie z korbowodami w taki sposab, zeby strzalki znajdujgce sie
na denkach tlokéw wskazywaly w kierunku przekladni zebate] napedu

rozrzgdu.
4]
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Montaz Hlokow z korbowodami w silnikach 1.1/1.3/1.4

m Korbowdd nagrzaé do temperatury 280°C. Mozna w tym celu uzyé
elektryczne| kuchenki plytkowej. Do sprawdzenia temperatury sluzg preciki
termochromowe ,, Faber Castell”.

Uwaga! Podanej temperatury 280°C nie mozna przekroczyé.

m Umiescié tlok w przyrzgdzie wedtug rysunku 2.44. Magrzany korbowaod
ustawic w polozeniu montazowym wzgledem tloka (strzatka na denku tloka),
m Sworzen tlokowy wiozyé w prowadnice | wepchngé go jednym ruchem
w tlok i korbowdd, dociskajac réwnoczesnie do oporu. Sworzen powleka sig
olejem silnikowym, w celu uzyskania lepszego poslizgu.

Nie majac dodwiadczenia i wprawy w wykonaniu opisanych czynnoéci oraz
nie dysponujac wspomnianym przyrzadem, lepiej jest powierzy¢ wykonanie
tych czynnosci specjalistom.

Miezupetnie wcisniety sworzen tlokowy mozna doprowadzi¢ do wlasciwego
polozenia, wciskajgc go dale] na zimno na prasie. Wykonanie tej pozornie
prostej operacji uszkadza tlok, poniewaz jest wywierany nacisk na jego
plaszcz.

Po montazu z korbowodem tlok musi sie zupelnie swobodnie obracad
wzgledem korbowodu.

Weryfikacja kadtuba silnika

Sprawdzié otwory tozysk glownych walu korbowego, poszukujac w nich
$laddw zataré, Jesli znajdzie sig takie miejsce, oznacza to Ze obracaly sig
panewki. Kadlub z takg wadg musi by¢ wymieniony. Otwordw lozysk
gltownych nie mozna bowiern ponownie wytaczac.

Tuleje cylindrdw nalezy mierzy¢ wedlug schematu na rysunku 2.45. Dopusz-
czalna owalizacja | stozkowatosé tulei w jedne] plaszezyinie moze wynosid
0,013 mm.

Luzy tlokdéw w cylindrach nalezy dobiera¢ wedlug wartosci podanych
w podrozdziale o tlokach.

Gladko$é powierzchni gladzi cylindra powinna wynosié R;3..4. Panewki
nalezy dobiera¢ wedlug grupy selekcyjnej srednic czopow walu korbowego,

Pomiar 1

Pomiar 2

Pomiar 3

.

Rys. 2.45. SCHEMAT POMIARU TULEI CYLINDRA®

Rys. 2.44, MONTAZ SWORZNIA TEOKOWEGD
A = sworzen prowadzacy, B — sworzen tlokowy
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Panewki nalezy wkladaé suche w otwory lozyskowe. Trzeba przy tym
rowniez przestrzegad calkowitej czystosci. W celu zmierzenia luzu w tozys-
kach walu korbowego nalezy utozyé wal w otworach lozysk w kadtubie
silnika i nie obracaé nim. Do mierzenia luzéw stuzy pasek ..Plastigage”,
ktdrego fragmenty nalezy umiescic osiowo na kazdym czopie watu. Zalozyc
pokrywy lozysk z panewkami i za pomocg starych érub dokrecic w na-
stepujgcy sposob: :

—silniki 1.1/1.3 — momentem 88..102 N - m,

—silniki 1.4/1.6 — momentem 90...100 N -m.

Uwaga! Nie mozna obracaé¢ walem korbowym. Wyniki pomiardw bedg
bowierm wtedy bledne.

Wymontowaé ponownie pokrywy lozysk i zmierzyé paski ,,Plastigage” na
skali wzorcowej. Jezeli luzy w lozyskach sa prawidlowe, wyniki pomiardw
powinny miescic sig w nize| podanych granicach:

— silnik 1.1 - 0,009...0,046 mm,

— silnik 1.4/1.6 - 0,011...0,058 mm.

Wal korbowy nalezy starannie naoliwié przed montazem w kadlubie silnika.
Do zamocowania pokryw tozysk gléwnych uzyé nowych érub. Jest koniecz-
ne sprawdzanie plynnoéci obrotu walu w lozyskach. Jezeli sa wyczuwaine
opary, nalezy poluzowaé kolejno zamocowania pokryw lozysk glownych.
7akleszczone lozysko zostanie w taki sposdb wykryte. Przyczyne zakleszcze-
nia trzeba jednak ustalicé i usungc. Jezeli pomimo prawidlowych luzdw
w lozyskach wat nie obraca sig bez cporu, to jest mozliwosc skrzywienia
czesci wspélpracujacych. W takim przypadku staje sig konieczna pomaoc
warsztatu specjalistycznego wyposazonego w urzadzenia do pomiarow.

Kolo zamachowe wspdlpracuje ze sprzgglem. Jedna z powierzchni ciernych
tarczy sprzegla dotyka kota zamachowego. Powierzchnig kotazamachowego
wspolpracujacy z tarcza sprzegla trzeba sprawdzié, okreslajac jej zuzycie
i przypalenia spowodowane wysoka temperaturg pracy ($lizganie sig tarczy
sprzegla). Jest dopuszczalne zdjecie (w wyniku toczenia) warstwy grubosci
1,0 mm z powierzchni ciernej kota zamachowego.

Wieniec zebaty na kole zamachowym sprawdza sig wzrokowo, czy nie
wystepuja wylamane lub wyszczerbione zgby. Ocenie podlega takze stopien
zuzycia uzebienia wierica. Jezeli uszkodzenia lub zuzycie uzg¢bienia sg
znaczne, wieniec nalezy wymieni¢, W tym celu, postugujgc sig miotkiem
i stalowym trzpieniem o $rednicy okolo 25 mm, trzeba zdjac wieniec zebaty
z kola zamachowego.

Nowy wieniec nagrzewa sig do temperatury 180...230°C, uzywajgc na
preyktad dmuchawy gorgcego powietrza. Przyrost temperatury mozna po-
znaé po kolorze czeéci, ktora powinna stac sig szara. Powierzchnia osadzenia
wierica musi byé starannie oczyszczona. Nagrzany wieniec wklada sig na
kolo zamachowe jednym szybkim ruchem. Nalezy zwrocié uwageg na
umieszczenie od wiasciwej strony $cieé na czolach zebdw. Musza byé one
skierowane w strone kola przesuwnego rozrusznika.
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2.4, UKLAD SMAROWANIA

Uklad smarowania silnika dostarcza silnikowi niezbednego do pracy oleju.
Pompa oleju preepompowuje olej z miski olejowe] przez filtr do lozysk, przede
wszystkim walu korbowego i walka rozrzadu. Filtr jest umieszczony na
drodze gldwnego strumienia oleju, zasilajgcego ukltad smarowania. Oprécz
smarowania czesci wspolpracujgeych olej odbiera rowniez cieplo wydziela-
jace sie podczas pracy silnika. Splyw oleju do miski ulatwia rozpraszanie
przejetego przez olej ciepla, zwlaszcza dzieki chlodzeniu jej scian na-
drmuchem powietrza otaczajgcego samochéad. Na rysunku 246 zostal
pokazany schemat ukladu smarowania w silniku CVH.

Naprawa pompy oleju (silniki 1.4/1.6)

Sprawdzenie i wymiana zuzytych czesci pompy oleju wymagajg jej wymaon-
towania z samochodu.

m Wymontowac pasek klinowy.

m Wymontowac pasek zebaty (patrz strona 35).

m Sciggnaé kolo zebate z walu korbowego (patrz rys. 2.22).

m Wymontowad miske olejows.

m Odkrgci¢ wspornik smoka pompy oleju.

m Odkrecié cbudowe pompy oleju od kadluba silnika i wyja¢ pompe razem
ze smokiem.

m Odtlusci¢ czesci pompy.

m Sprawdzi¢ zuzycie czesci pompy. Jezeli zostanie stwierdzone widoczne
zuzycie czesci, nalezy wymieni¢ pompe lagcznie z jej pokryws czolowa. Nie
przewiduje sig napraw pomp oleju z wyposazenia silnikdw 1.1, Weryfikacje
ogranicza sie do stwierdzenia widocznego zuzycia,

Rys. 2.47. ELEMENTY POMPY QLEJU SILNIKA 1.4

A= zawdr redukeyjny (otwiera sie w preypadky nadmiernego
wezrostu cinienia w pompia)

B - kolo o uzghieniu wewnetrznym, napgdzane

C = kolo o uzebieniu zewnegtrznym, napedzajgce

D = pokrywa pompy

Rys. 2.46. SCHEMAT UKEADU SMAROWANILA
SILMIKA CWVH
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Dopuszczalne luzy kél zebatych zostaly podane w tablicy w rozdziale 1.1.
Luzy mozna sprawdzaé szczelinomierzem. Jesli luzy sg zbyt duze, trzeba
wymienic pompe.

Czesci pompy oleju silnika 1.4 sg widoczne na rysunku 2.47.

Filtr oleju jest umieszczony z boku kadluba. Filtr ma whklad i zawor
bezpieczenstwa, ktory sie otwiera, kiedy wklad jest catkowicie zatkany i diawi
przeplyw. Zawor otwierajac bocznikowy przeplyw oleju poza filtrem, chroni
lozyska silnika przed zatarciem spowodowanym brakiem przeplywu oleju.
Do wymiany moze byé uzyty jedynie taki sam rodzaj (typ) filtru. Filtr dokreca
sie tylko reka. Uszczelke filtru nalezy przed dokrgcaniem posmarowac olejem.
Trzeba przestrzegaé instrukeji uzytkowania, znajdujgcej sig na obudowie
kazdego filtra.

UKLAD ROZRZADU

| Weryfikacja rozrzadu silnikow 1.1/1.3

W silnikach 1.1/1.3 walek rozrzadu jest utozyskowany w kadiubie silnika
i jest napedzany laficuchem naprgzanym mechanicznym napinaczem.

Do wzajemnego ustawiania pofoienia walu korbowego i watka rozrzadu
sluzg oznaczenia umieszczone na kofach faricuchowych. Znaki te muszg
leze¢ naprzeciwko siebie i na jednej linii, kiedy tlok pierwszego cylindra
znajduje sig w ZZ.

Walek rozrzadu obrotem swoich krzywek porusza popychacze umieszczone
w gniazdach kadluba silnika. Ruch popychaczy jest przenoszony drazkami na
déwigienki i trzonki zawordw, ktdre sa umieszczone w glowicy. Popychacze
wprowadza sig w otwory od spodu kadluba silnika. Z tego powodu moznaje
wyjac dopiero po zdjeciu miski olejowej.

Weryfikacja rozrzadu silnikow 1.4/1.6
Walek rozrzgdu uruchamia zawory za posrednictwem déwigienek i popycha-
czy hydraulicznych. Regulacja luzéw zaworow jest niepotrzebna, gdyz
popychacze hydrauliczne kasuja ciagle luz do zera (rys. 2.48).
Popychacze hydrauliczne powinny byc zawsze przechowywane w pozycji
montazowej, to znaczy powierzchnig wsplpracujacq z krzywka do doltu.
Nieprzestrzeganie tej zasady powoduje zniszczenie popychacza hydraulicz-
nego i zanik jego dziatania.

Walek rozrzadu jest funkcjonalnie polaczony paskiem zgbatym z walem
korbowym. W kazdej chwili walek rozrzadu musi sig znajdowac w Scisle
okreélonym polozeniu w stosunku do walu korbowego. Podstawowe
ustawienie waléw wyznaczajg znaki, ktére sq odniesione zawsze do poloze-
nia tloka pierwszego cylindra w ZZ — patrz rysunki 2.49 i 2.50.

Pasek zebaty, ktéry napedza walek rozrzadu musi by¢ odpowiednio na-
prezany. Stuzy do tego napinacz umieszczony na czotowej scianie silnika
(rys. 2.39). Do pomiaru naprgzenia paska zgbatego napedu rozrzadu stuzy
miernik specjalny 21-113.

Fazy rozrzadu podano w tablicy w rozdziale 1.1.
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Rys. 2.48. POPYCHACZ HYDRAULICZNY

A — popychacz x zamknigtym zaworem silnika, B - popychacz 2 otwartym zaworem silnika, C — tloczek popychacza,
0 - eylinderek popychacza, E - zhiorniczek przelewowy oleju, F - zawdr zwrotny, G - sprezyna,

H - komara cisnieniowa, J - obudowa popychacza
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Rys. 2,60, ZNAKI USTAWCIE WALL KORBOWEGO |
Rys. 2.49. ZNAKI USTAWCZE WALKA ROZRZADU KOLE PASOWYM | OSLONIE PASKA ZEBATEGD

2.6. UKLAD CHLODZENIA

Uklad chiodzenia (rys. 2.51) odprowadza nadmiar ciepla wytwarzanego
w silniku. Nadmiar ten powstaje z zamienionej na cieplo czesci energii
spalania paliwa. Ciepto to nie odprowadzane w sposéb ciggly spowodowa-
toby przegrzanie silnika, czynigc go niezdatnym do pracy. Pewna czesdé
odprowadzanego z silnika ciepla jest wykorzystywana do ogrzewania
whnetrza samochodu, Budowa ukladu chlodzenia oraz regulacja przeplywu
plynu chlodzgcego przez wymienniki ciepla, a przede wszystkim chlodnice,
umozliwiajg dosé szybkie nagrzewanie silnika do normalnej temperatury
pracy. W poczatkowej fazie po uruchomieniu zimnego silnika termostat
otwiera obieg ptynu chlodzacego z silnika przez nagrzewnice wnetrza
samochodu. Po osiggnieciu pewnej zalozonej temperatury plynu chlodzgce-
go termostat wiacza obieg przez chlodnice silnika, znajdujaca sie z przodu
samochodu. Jezeli temperatura plynu wzrasta dalej, wigcza sie wentylator
chlodnicy, uruchamiany wylgcznikiem cieplnym, znajdujacym sie w chiod-
nicy. Wzmozony w taki sposob przeplyw powietrza przez rdzen chlodnicy
intensyfikuje odbidr ciepla i obniza temperature pltynu chliodzacego.




LAD CHEODZENIA WYMIANA POMPY PLYNU CHLODZACEGO

Pompa plynu chiodzgcego jest zamocowana z przodu silnika. W silnikach
1.1/1.3 pompa razem z wentylatorem chiodnicy jest napgdzana paskiem
klinowym. W silnikach 1.4/1.6 pompy sq napedzane paskami zebatymi.

Silniki 1.1/1.3

m Odlgczyé przew6d masowy od zacisku akumulatora.

m Zdjaé pokrywke zbiornika wyrownawczego ukladu chiodzenia.

m Spuscié plyn z ukladu do przygotowanego naczynia, odkrecajac korek
spustowy chlodnicy.

m Poluzowad sruby mocujgce kolo pasowe napgdu pompy.

m Poluzowaé mocowanie alternatora. Poluzowaé i zdjaé pasek klinowy.

m Zdjaé kolo pasowe napedu pompy.

m Odigczyé przewdd elastyczny od pompy.

m Odkrecié §ruby mocujgce i wyjaé pompe.

Pompe plynu chlodzacego montuje sig w sposéb nastepujacy.
m Oczyscic starannie powierzchnie przylegania uszczelniaczy.
m Osadzi¢ na kréécu pompy przewod elastyczny.

a Wmontowaé pompe z nowymi uszczelniaczami, Dokrgci¢ Sruby mocujg- . : 1
ce, zachowujac przewidziang warto$¢é momentu dokrecania.

m Ulozyé przewad i zacisngé jego opaske.

m Zmontowac z pompg kolo pasowe.

m Zalozyé pasek klinowy i naprezyé go w taki sposdb, zeby dlugie ciggno
uginalo sig o 8 mm, pod naciskiem kciuka.

m Napelni¢ ukiad chlodzenia, wlewajac powoli plyn do zbiornika wyrow-
nawczego.

a Przylaczyé z powrotem akumulator do instalacji elektrycznej samochodu. 5 3
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m Uruchomié i nagrzac silnik. Zwracac uwage na nagrzewanie sig gornego
przewodu chlodnicy. Sprawdzic¢ dzialanie wentylatora (musi sig wigczyc).
W razie potrzeby uzupelni¢, po wystudzeniu silnika, poziom plynu w zbior-
niku wyrdwnawczym. Po uzupelnieniu zbiornik powinien byé napelniony
plynem do znaku ,,Max".

Silniki 1.4/1.6

m Odlgczy¢ przewdod masowy od zacisku akumulatora,

m Spuscié plyn dolnym przylgczem chiodnicy do przygotowanego naczynia.
Plynu mozna uzyé ponownie, jezeli nie byl eksploatowany diuzej niz dwa lata
i nie jest zanieczyszczony.

m Wymontowac pasek klinowy.

m Ustawic tlok w pierwszym cylindrze w ZZ (rys. 2.50).

m Zdia¢ ostone paska zebatego.

m Wihaczyé 5. bieg i zaciggnad hamulec awaryjny.

m Poluzowad napinacz i zdjaé pasek zebaty (rys. 2.52),

m Poluzowad dolne przylgcze pompy.

m Odlgczy¢ od pompy przewdd elastyczny uktadu ogrzewania samochodu.
m Zdjgé napinacz paska z¢batego.

m Odkrecié Sruby mocujace i wyjaé pompe (rys. 2.53).

Pompg plynu chlodzacego montuje sie w sposéb nastgpujacy.

m Usungé z powierzchni kadluba silnika resztki uszczelki.

m ZaloZzyé pompe 2 nowsq uszczelka i dokrecié sruby mocujace przewidzia-
nym momentem.

m Wmontowac luino napinacz paska zebatego.

m Sprawdzic ustawienia walu korbowego i walka rozrzgdu, ktore muszg
odpowiadac polozeniu tloka w pierwszym cylindrze w ZZ.

m Zalozy¢ pasek zebaty w taki sposdb, zeby ciegno napinacza bylo napiete.
m Napig¢ pasek zebaty wedlug zalecen podanych w rozdziale 2.1. ,,Demon-
taz silnika™.

m Zamontowac oslong paska zebatego.

m Zalozyd i napiaé pasek klinowy. Dluzsze ciggno powinno ugiad sie o 8 mm,
pod naciskiem kciuka.

Rys. 2.52. LUZOWANIE MOCOWARNIA NAPINACZA Rys. 2.63. ODKRECANIE POMPY PLYNU CHLODZACE
PASKA ZEBATEGO (silniki 1.4/1.8) {silniki 1.4/1.6)
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m Zmontowad przewody elastyczne ukladu chiodzenia.

m Napeini¢ uklad chiodzenia, wlewajac plyn powoli do zbiornika wyrdw-
nawczego. Poziom plynu w zbiorniku powinien siggaé do znaku ,,Max".
m Polgceyd akumulator z instalacjg elektryczng samochodu i uruchomic
silnik. Nagrzaé silnik do normalne] temperatury pracy. Gorny przewdd plynu
musi by¢ gorgey.

m Uzupetnié ilogé plynu w zbiorniku wyrdwnawczym,

lymiana termostatu

Termostat znajduje sie w kréécu odplywu plynu chliodzacego z glowicy.
Steruje on przeplywem plynu chlodzacego przez chiodnice. Dziatanie
termostatu przyspiesza nagrzewanie silnika po rozruchu.

Wymontowanie fermosiatu

m Odlgczyé przewdd masowy od akumulatora.

m Spuscié czesciowo plyn z ukfadu chiodzenia.

m Odlgczyé przewody elastyczne od obudowy termostatu (rys. 2.54),
m Rozlaczyé wylgcznik cieplny wentylatora.

m Odkrecié pokrywe i wyjaé termostat.

Sprawdzanie dzialania termostatu

m Zawiesi¢ termostat w naczyniu z woda.

m Podgrzewaé wode i sprawdzac termometrem jej temperature.

m W temperaturze 85°._.89°C musi nastgpi¢ poczatek otwarcia termostatu.
Termostat jest nienaprawialny i jezeli okaze sig uszkodzony, nalezy go
bezwzglednie wymienic.

Wmontowanie termosiaiu

m Termostat wmontowuje sie w kolejnosci odwrotnej do czynnoéci wyko-
nywanych podczas wymontowania. Trzeba przy tym zastosowad nowe
uszczelki | przestrzegad dokrecenia $rub odpowiednimi momentami.

e Napetni¢ plynem uklad chlodzenia, wlewajgc plyn powoli przez zbiornik
wyrdownawczy i po uruchomieniu nagrza¢ silnik do normalnej temperatury
pracy. Gérny przewdd ukladu chlodzenia musi byé goracy.

1)
G\ L0 o I
*

~
el 4
m

A~ Suby mocujgce pokrywe
B - wylgcznik cieplny wentylatora
|

Rys. 2.66. SPRAWDZANIE TERMOSTATU
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Wymiana chiodnicy

Chiodnica jest wmontowana z przodu samochodu. Z tylu chlodnicy znajduje
sie wentylator elektryczny, Jest on sterowany wylgcznikiem cieplnym, ktéry
znajduje sig w pokrywie obudowy termostatu. Wylacznik dziata w zaleznosgci
od temperatury plynu w ukladzie chiodzenia,

m Odigczyé przewod masowy od zacisku akumulatora.

m Wyjac wityczke wislokrotng z obudowy silnika wentylatora.

m Zdjac przewadd elektryczny z oslony wentylatora.

m Wymontowac oslong wentylatora (rys. 2.56).

Spuscié plyn z ukladu chlodzenia przez dolny kréciec chiodnicy.

m Wymontowad przewody elastyczne ukltadu chiodzenia.

m Odkrecié dwie Sruby mocowania i wyjgé chladnice (rys. 2.57).
Mieszczelne czesci ukladu chlodzenia sg nienaprawialne, nalezy je wymieniad
na czeici nowe.

Chlodnice wmontowuije sie w kolejnosci odwrotnej do porzadku czynnosci
wykonywanych podczas wymontowania.

m Uklad chlodzenia napelni¢ plynem, wlewajgc go powoli do zhbiornika
wyrdwnawczego. Odpowietrzy¢ uklad chlodzenia w opisany poprzednio
sposob. Od czasu do czasu w celu oczyszczenia rdzenia nalezy przedmuchac
chiodnice, od zewnatrz, sprezonym powietrzem. Kierunek przedmuchiwania
powinien by¢ odwrotny do kierunku jazdy samochodu w przad.

Plyn chiodzacy

Plyn chiodzacy, ktdrym jest wypetniony uklad chiodzenia silnika, odbiera
ciepto i przenosi je do wymiennikéw ciepla, ktérymi sa chlodnica i nagrzew-
nica wnetrza samochodu,

Plyn jest odporny na zamarzanie w niskiej temperaturze otoczenia. Jest on
réwniez obojetny chemicznie i powinien mieé¢ wlasnosci uniemozliwiajgce
powstawanie korozji czesci, z ktorymi sig styka.

Jest zalecane poslugiwanie sie oryginalnymi plynami firm Ford lub Castrol
(o przediuzonej trwatosdci). Plyny te nie zamarzajg do —30°C i mogg byé
eksploatowane w ciagu catego roku,

Pojemnosci ukladéw chiodzenia dla poszczegélnych wersji silnika zostaly
podane na stronie 14.

Il [\

Rys. 2.57. WYMONTOWANIE CHLODNICY
Rys. 2.56. WYMONTOWAMIE OSLONY WENTYLATORA A~ mocowanie dolne do poprzeczki, B - mocowanie gome




UKLAD ZASILANIA GAZNIKOWY

Dwuprzelotowy gaznik typu Weber TLDM jest montowany w silnikach 1.1
oraz 1.3, natomiast typu Weber TLD w silnikach 1.4 oraz 1.6. GaZnik ma
mechaniczng pompke przyspieszajgcg oraz sterowane podciénieniem urzg-
dzenie wzbogacenia mieszanki przy pelnym cbeigzeniu silnika.

W gazniku TLDM przepustnica drugiego przelotu jest wlgczana mechanicz-
nie, przez uklad diwigni polaczonych z osig przepustnicy pierwszego
przelotu. Natomiast w gazniku TLD przepustnica drugiego przelotu jest
wlgczana podcisnieniowo, sitownikiem przeponowym (rys. 2.58).

| Ays. 2.58. GAZNIK WEBER TLD
jl_;-mrlw emulsyjna, B — ghdwna dysza powietrza, C — urzgdzenie rozruchowe, D - sitownik  pull-down™

23 ~ gtiwne dysze paliwa, F — silownik przepustnicy 1l przelotu,

o1
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Rys. 2.59. POMPKA PRZYSPIESZAJACA Rys. 2.60. SCHEMAT UKLADU OPGZNIANIA
& — przepona, B — déwignia uruchamiajgea, © - sprgzyna, ZAMENIECIA PREEPUSTNICY ]
D — zawor jednokierunkowy (mechaniczna skrzynia biegdw)

B = zawadr zwrotny
B - silownik podcignieniowy
C — przewdd podcignieniowy

[?I D — whkrgt regulacyjny skladu mieszanki
E — separator paliwa

Rys. 2.67. SCHEMAT URZADZENIA STEROWARNIA
PODCISNIENIOWEGD PRZEPUSTNICA ([automatyczna
skreynia biegdw)

Rys. 2.62. URZADZENIE ROZRUCHOWE GAZNIEA
A — cipglo
B — krzywka sterowania szybkim™ biegiem jalowym
C - linka ..ssania”

Pompha przyspieszajaca zasila silnik dodatkowsg dawkg paliwa podczas
gwaltownego wazrostu podcisnienia (po szybkim nacidnieciu pedatu
.gazu"). Budowe pompki pokazano na rysunku 2.59.

Gainik jest wyposazony w podcisnieniowy sitlownik przepustnicy.
W samochodach z mechaniczng skrzynig biegdw urzadzenie to stuzy do
spowolnienia zamkniecia przepustnicy, gdy zostaje szybko zwolniony nacisk
stopy na pedal przyspieszenia (,.gazu'’). Dzigki dzialaniu urzgdzenia podcis-
nieniowego spalanie w silniku, w opisanych warunkach, przebiega wzgled-
nie normalnie, gdyz zostaje dostarczona dodatkowa dawka paliwa. Zwal-
nianie zamykania przepustnicy przyczynia sig rdowniez do ograniczania
wydzielania substancji szkodliwych w spalinach. MNa rysunku 2.60 jest
pokazany schemat urzadzenia podcignieniowego.

W urzadzeniu znajduje sie zawdr zwrotny, na ktdry dziata podcisnienie,
wytwarzane w kolektorze ssgcym przez prace silnika. Jezeli zostanie zwol-
niony nacisk na pedat przyspieszenia, wspomniany zawar zwrotny utrzymuje
przez pewien czas podcisnienie, ktdre umozliwia przediuzenie czasu otwarcia
przepustnicy. Po chwili podciénienie zanika i silnik przechodzi do pracy na
biegu jalowym.




20, UKLAD ZASILANIA GAZNIKOWY REGULACJA GAZNIKA

W samochodach z automatyczng skrzynia biegdw urzgdzenie to dziala jako
kompensator predkosci obrotowe] biegu jalowego podczas pracy przekladni
w zakresach ,R/D/L" {rys. 2.61).

Urzadzenie rozruchowe zamyka przepustnicge rozruchowg w jednym
z przelotow gaznika. Powoduje to wzrost podcisnienia w gardzieli i wyplyw
paliwa z rozpylacza (rys. 2.62).

Polozenie przepustnicy rozruchowej jest regulowane w pewnym zakresie
sitownikiem podcisnieniowym.

Jak tylko silnik rozpocznie prace, podciénienie doprowadzone do sitownika
z kolektora ssgqcego uchyla przepustnice o okreslony kat.

legulacja gaznika
Regulacja predkosci oborotowej biegu jalowego

m Nagrzaé silnik, az do wlaczenia sig wentylatora elektrycznego chlodnicy.
e Zewrzeé przewody elektryczne wentylatora tak, zeby sig nie wylgczal.
W tym celu wyjaé wtyczke wylgcznika cieplnego i zewrzeé kawatkiem
przewodu elektrycznego oba styki wtyczki (rys. 2.63).

m Przylaczyé, wedlug instrukeji, obrotomierz i przyrzad do pomiaru zawarto-
gci CO w spalinach.

m Zdjac przewod podcisnieniowy z sitownika ,,szybkiego™ biegu jalowego
silnika.

m Doprowadzi¢ silnik do predkosci obrotowej 3000 obr/min i pozwoli¢ mu
pracowac z takg predkoscig przez 30 sekund.

m Po ustabilizowaniu sie predkosci obrotowej biegu jalowego silnika
odczytaé wskazanie obrotomierza i miernika zawartosci CO w spalinach.
Jezeli odczytane wartosci beda odbiegaé od wymaganych, zdjac plombe
z wkreta regulacyjnego skladu mieszanki. W tym celu zdjaé filtr powietrza.
Przylaczyé z powrotem przewdd podcisnienia i zalozyc filtr powietrza. Do
filtra musi tez byé przylaczony przewdd odpowietrzenia skrzyni korbowe;.
m Obracaé w czasie pracy silnika oba wkrety pokazane na rysunku 2.64
i obserwowac obrotomierz oraz miernik zawartosci CO w spalinach. Zakori-
czyt regulacje, gdy obrotomierz i miernik CO beda pokazywaly wymagane
wartoéci. Zalozyé nowa plombe na wkret regulacyjny sktadu mieszanki.

Rys. 2.64. WKRETY REGULACYJNE GAZNIKA
A - whret regulacyjny skiadu mieszanki
B - wkrgt regulacyjny predkodci obrotows| biegu jalowego
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Regulacja ,,szybkiego” biegu jalowego

m Nagrzac¢ silnik do temperatury, w ktérej wiacza sie wentylator chlodnicy,
m ZewrzeC przewody elektryczne wtyczki wylgcznika ciepl nego wentylatora
(patrz rys. 2.63).

m Przylaczy¢ obrotomierz i miernik zawartoéci CO w spalinach.

m Odczekaé do ustabilizowania predkosci obrotowej biegu jatowego silnika,
Odczyta¢ wskazania obrotomierza i miernika zawartosci CO w spalinach.
PorGwnac odczyty z wartoSciami wymaganymi. W razie potrzeby wyregulo-
wac predkosé biegu jalowego i sklad mieszanki.

m Zdjac przewdd z filtra powietrza (rys. 2.65). Wyjaé wiyczke wielokrotng
czujnika temperatury zasysanego powietrza.

m Odfgczyé przewdd elektryczny od zaworu odcinajgcego i zdjaé filtr
powietrza.

Gaznik z recznym urzadzeniem rozruchowym

m Wyciggna¢ calkowicie ciggno ssania i przytrzymac przepustnice roz-
ruchowa w polozeniu calkowitego otwarcia. Uruchomié silnik i odczytad na
obrotomierzu predkosé obrotows silnika.

m W razie potrzeby wyregulowaé $rubg (A) predkosé obrotows. Srube
pokazano na rysunku 2.66,

m Wmontowat filtr powietrza. Przylaczyé wszystkie odlaczone poprzednio
przewody elastyczne i elektryczne.

Gaznik z automatycznym urzadzeniem rozruchowym

m Odciggnac déwignig przepustnicy | zamknaé palcem przepustnice roz-
ruchowe. Zwolni¢ dzwignie przepustnicy, co spowoduje, ze $ruba regulacyj-
na ,szybkiego” biegu jalowego oprze sie o najwyiszy wystep tarczy
stopniowej.

m Uruchomié silnik bez wciskania pedalu ,,gazu” i zmierzyé predkosc
obrotowg. Jezeli zmierzona warto$¢ odbiega od wymaganej (patrz stro-
na 14), wyregulowac , szybki” bieg jatowy $rubg (1, rys. 2.67) po poluzowa-
niu nakretki kontrujace;.

Rys. 2.65. WYMONTOWANIE OBUDOWY FILTRA

POWIETRZA, Rys, 2.66. SRUBA REGULACYJNA ,SZYBKIEGD"
A~ fruby mocujgce BIEGU JALOWEGD
ﬁﬂ B - przewdd odpowietrzajgcy skrzynie kaorbowg Gaznik z recenym urzadzeniem rozruchowym
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Rys. 2.68. ELEKTROMAGNETYCZNY ZAWOR
ODCINAJACY BIEGU JALOWEGOD

s, 2.67. REGULACJA USTAWIENIA PRZEPUSTNICY
UCHOWE.

ik 2 autematycznym urzadzeniem roziuchowym

sruba regulacyjna . szybkiego™ biegu jafowego,

2= diwignia zabieraka, 3 - popychacz przepony,

|~ whiet regulacyjny, 5 — gumka, 6 - wiertto

Regulacja ustawienia przepusinicy rozruchowej

m Wymontowad obudowe filtra powietrza.

m Odtgezyé od obudowy urzadzenia rozruchowego dwa przewody uktadu
chlodzenia i ustawié ich korice mozliwie wysoko,

m Wykreci¢ srube mocujacg pokrywe obudowy urzgdzenia rozruchowego,
a nastepnie trzy $ruby mocujgce obudowe. Wyjaé sprezyne bimetalowsg
i plytke oslaniajaca.

m Zalozyé gumke aptekarskg na d2wignie zabieraka przepustnicy rozrucho-
wej i tak napia¢, aby diwignia znalazla sie w pozycji zamknigcia (rys. 2.67).
m Otworzyé przepustnice gléwng, umozliwiajge w ten sposob pelne za-
mknigcie przepustnicy rozruchowej.

m Dosunaé recznie popychacz przepony (3) do zderzaka.

m Zmierzyé wierttem stopien otwarcia przepustnicy rozruchowej (patrz dane
na stronie 14), W razie potrzeby wyregulowad wkretem (4) umieszczonym
w obudowie sitownika ,.pull-down”.

lymontowanie i wmontowanie gaznika

s Odigezyé przewdd masowy od zacisku akumulatora.

m Wymontowaé filtr powietrza.

m Odlgczyé zamknigeie doplywu paliwa.

m Odigczyé ciggno ssania (jezeli wystepuje).

m Odlgczyé ciegno przepustnicy.

m Odtaczyé przewody paliwa.

m Oznaczyé przewody podciénienia i odlgczy€ je od gainika.

m Odlaczyé elektromagnetyczny zawdr, ktory wylgcza bieg jalowy silnika
(rys. 2.68).




-
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Rys. 2.69. SRUBY MOCUJACE GAZNIK

m Odkrecié cztery Sruby Torx (rys. 2.69) i zdjgé gaznik.

Gainik wmontowuje sie w kolejnosci odwrotne] do czynnosci wykonywa-
nych podczas wymontowania. Nalezy starannie oczyécié powierzchnie
przylegania i zalozy¢ nowg uszczelke.

Montujgc ciggno ssania, trzeba w taki sposéb wyregulowaé jego diugosé,
zeby przeslona (przepustnica rozruchowa) otwierala sie calkowicie oraz aby
mozna byto wsungc ciegno catkowicie w prowadnice.

W silniku 1.6 (LUK) bez katalizatora, ale ze wspomaganiem ukladu kierow-
niczego i/lub z klimatyzacjg gaznik ma automatyczng regulacje biegu
jatowego. W przypadku wymiany gaZnika nalezy na czas trwania operacji
wymaza¢ z pamigci mikroprocesora dane o biegu jalowym. W tym celu
wyciggngc wiyk zlgcza z czujnika polozenia przepustnicy, przekrecié kluczyk
w stacyjce w polozenie zaplonu, zewrzec styk 5" we wtyku zlgcza z masg na
okres 5 sekund, wyjac kluczyk ze stacyjki. Jezeli przekaZnik zasilania nie jest
juz pod napigciem, oznacza to Ze operacja wymazywania pamieci zostala
prawidlowo wykonana. Po ponownym podlgczeniu zigcza i uruchomieniu
silnika nastapi automatyczna stabilizacja biegu jalowego.

Rozbidorka gaznika

m Umyé gaZnik z zewnatrz.

®m Zdjgc gorng czesSt gainika po odkreceniu dwdch Srub,

m Ostroznie wyjaé oé plywaka i wydostaé plywak z iglica (rys. 2.70).

m Wykrgci¢ gniazdo zaworu iglicowego.

m Zwrocié uwage na wymontowang uszozelke. Podczas montazu trzeba
uzyc uszczelki o takiej samej grubosci.

m Wykreci¢ elektromagnetyczny zawdr, ktéry wylacza bieg jalowy silnika
(zamyka doplyw paliwa do dyszy biegu jalowego).

m Wymontowaé obie dysze gldwne powietrza.

m Wykreci¢ w calosci urzgdzenie rozruchowe (rys.2.71).

m Wyjac rurki emulsyjne.

m W razie wykrgcania dysz znaczyé miejsca ich ponownego wkrecania.

m Wyijgc ostroznie rurke wtryskows pompki przyspieszajgce;.

m Wykrgci¢ pompke przyspieszajacq | wyjac pozostate czesei (rys. 2.72).
m Wykregci¢ urzadzenie wzbogacajace przy pelnym obcigzeniu silnika
(rys. 2.73).

m Wyjac przepone.
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Rys. 2.71. S5RUBY MOCUJACE URZADZENIE
ROZRUCHOWE

. 2.72. SRUBY MOCUJACE POMPKE Rys. 2.73. SRUBY MOCUJACE URZADZENIE
SPIESZAJACA WZBOGACAJACE

m Wymontowaé sitownik regulacji predkosci obrotowej biegu jalowego
silnika (rys. 2.74).
Do mycia gaznika uzyé benzyny ekstrakcyjnej. Korpus gaznika przedmuchac
sprezonym powietrzem, zwracajac uwage, zeby nie uszkodzié przepon
1 i zaworow.
Dysze mozna jedynie oczyscié przedmuchujgc je sprezonym powietrzem. Ich
otwory s3 kalibrowane, a przeplyw przez nie ma zasadnicze znaczenie dla
funkcjonowania gaznika oraz silnika i wplywa decydujaco na wielkosé
zuzycia paliwa.
Ga#nik nalezy montowaé w odwrotnej kolgjnosci.
Po zakoficzeniu skiadania przeprowadzié podstawowe regulacje.
» Whkret regulacyjny sktadu mieszanki wkrecié do oporu (lekko, nie wolno
dokreca¢!). Cofnaé wkret o trzy obroty.
m Wyregulowaé i ustawi¢ poziom plywaka w komorze plywakowe;.
h W tym celu gérng czes¢ gainika z wmontowanym phlywakiem trzymac
pionowo. Doginajac we wlagciwg strone jezyczek plywaka, nalezy uzyskac
wymagany wymiar (patrz strona 14), mierzony od powierzchni przylegania
korpusu do pobocznicy plywaka (rys. 2.74). Wymiar ten nalezy mierzy¢ po
ulozeniu uszczelki na powierzchni przylegania korpusu.
s Po wmontowaniu przepona musi by¢ dobrze napieta, a jej powierzchnia
powinna byé gltadka.
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Rys. 2.74. SILOWNIK REGULACJI PREDKDSCI Rys. 2.75. REGULACJA USTAWIENIA PLYWAKR
OBROTOWE. BIEGU JAEOWEGO A = wymiar migrzony

B — miejsce regulacii ustawienia plywaka

2.8. UKLAD ZASILANIA WTRYSKOWY JEDNOPUNKTOWY

Uktad witryskowy jednopunktowy CFl jest stosowany w zasilaniu silnikow
1.3 (JBA), 1.4 (F6F/F6G) oraz niektorych wersjach silnika 1.1

Jest to uklad typu Weber, ktéry sklada sig z dwdch niezaleznych systemow
zasilania w paliwo | powietrze (rys. 2.76).

Elektryczna pompa paliwa typu rolkowego jest zanurzona w zhiorniku
paliwa. Pompa dostarcza 2 dm?/min paliwa o ci$nieniu 2,5 bara. W zespole
wiryskiwacza ciénienie paliwa zostaje zredukowane do 1 bara. Paliwo
nadmiarowe splywa z powrotem do zbiornika. Pompa jest sterowana
przekaznikiem zasilanym z centralnego urzadzenia sterujagcego EEC IV.

Rys. 2.76. SCHEMAT UKLADU WTRYSKOWEGD CFI

a = uklad zasilania paliwem, b — uklad zasilania powietrzem

1 — zbiomik paliwa, 2 - pompa paliwa, 3 - filtr paliwa, 4 — wiryskiwacz, 5 — zespoOl wiryskiwacza,

B — =ygnal elektryczny do wiryskiwacza, 7 - filtr powietrza, 8 - centralne urzgdzenie sterujace EEC IV,

9 — sygnal elektryczny o temperaturze powietrza, 10 - przekainik pompy paliwa, 11 — wylacznik bezwladnosciowy,
12 — regulator ciénienia paliwa, 13 = przewdd paliwowy zasilajacy, 14 - przewdd paliwowy powrotay,
15 — czujnik polozenia przepustnicy, 16 - silnik krokowy regulacii biegu jalowego, 17 — czujnik ciénienia absclutnego,
18 — czujnik temperatury powietrza zasysanego




28, UKLAD ZASILANIA WTRYSKOWY JEDNOPUNKTOWY

Rys.2.77. ELEMENTY ZESPOEL
RYSKIWACZA

wingskiwacz

megulator cisnienia paliwa

czujnik temperatury powietrza

Zasilanie pompy zostaje przerwane w przypadku gwaltownego przyspiesze-
nia ujemnego (w momencie zderzenia) za pomocg samoczynnego wylgcz-
nika bezwladnosciowego. Aby przywracié stan wlaczenia zasilania wystar-
czy lekko nacisngé na wylacznik dostepny w bagazniku lub przez otwor
w tapicerce w okolicy stopy kierowcy od strony drzwi (patrz rys. 3.16).

Wtryskiwacz jest umieszczony w obudowie umocowanej na kolektorze
ssacym (rys. 2.77). Jego zadaniem jest dostarczenie okrelonej porcji paliwa
podczas kazdego suwu ssania zardbwno przy czeSciowym, jak i pelnym
obeigzeniu silnika. Na biegu jalowym wtrysk paliwa nastgpuje co 360" obrotu
walu korbowego.

W zespole wiryskiwacza znajduje sie przeponowy regulator cisnienia paliwa,
ktory utrzymuje ci$nienie o wartodci 1 bara.
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W zespole wiryskiwacza znajduje sie czujnik temperatury powietrza zasysa-
nego (rys. 2.78). Czujnik jest elektryczny i zmiany temperatury otoczenia
powodujg roznice jego rezystancji. W ukladzie chlodzenia silnika jest
wmontowany czujnik temperatury plynu chlodzacego (rys. 2.79). Pod-
grzewana sonda lambda, umieszczona w ukladzie wydechowym, okresla
skiad spalin i przekazuje odpowiednie sygnaly, przetwarzane w mikro-
procesorze urzadzenia sterujgcego wiryskiem paliwa, Na kolektorze ssgocym
jest umieszczony czujnik ci$nienia absolutnego (rys. 2.80). Jest on polgczo-

Rys. 2.78. CZUJNIK TEMPERATURY FOWIETRZA

ZASYSANEGO Rys. 2.79. CZUJNIK TEMPERATURY PLYNU

CHEODZACEGO

Rys. 2.83. SILNIK KAOKOWY REGULACJ BIEGU
JALOWEGO |

Ays. 2.82, CZUJNIK POLOZENIA PRZEPUSTNICY

Rys. 2.84, PRZEKAOJ WTRYSKIWACZA
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ny z kolektorem przewodem elastycznym. Sterowanie wiryskiem otrzymuje
ponadto sygnaly o chwilowe] predkosci jazdy. Czujnik predkosci jazdy jest
zamontowany na skrzyni biegdw (rys. 2.81). Chwilowe polozenie przepust-
nicy jest sledzone czujnikiem (rys. 2.82), przekazujgcym sygnaly do mikro-
procesora. Predkoscé obrotowa biegu jatowego jest regulowana zmiang
polozenia diéwigni przepustnicy, przestawianej elektrycznym silnikiem kro-
kowym (rys. 2.83).

MNa rysunku 2.84 jest pokazany wtryskiwacz paliwa w przekroju.

Centralne urzadzenie sterujace EEC IV otrzymuje informacje z réznych
czujnikéw i sond, analizuje je i w zaleznosci od programu steruje zaptonem
i wiryskiem.

Wymiana czujnika temperatury plynu chlodzgcego

Czujnik jest pokazany na rysunku 2.85.

m Odlaczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora.
m Spusci¢ plyn z ukladu chiodzenia. '
m Wyjgé z czujnika wtyczke wielokrotna. “
m Wymontowad | wmontowad czujnik. Czujnik dokrecié ostroznie i w taki
sposab utozyé wiyczke przewoddw, zeby zaskoczyly jej zaczepy.
Pozostale czynnoéci nalezy wykonadé w odwrotnej kolejnosci do podane;
wczesniaj.

Wymiana silnika krokowego regulacji biegu jalowego

m Odtaczyd przewod masowy od zacisku akumulatora,

m Wymontowad filtr powietrza.

m Wyjaé wtyczke z silnika krokowego i czujnika polozenia przepustnicy
(rys. 2.86).

m Odkrecié wspornik i wyjgc silnik razem z czujnikiem.

m Odlgczyé silnik od wspornika.

Montaz silnika krokowego przebiega w nastgpujacy sposob.
m Skrecié mocno wspornik z silnikiem,

m Wmontowad wspornik w zespdl wiryskiwacza. Czujnik polozenia przepu-
stnicy musi byé prawidlowo osadzony na diwigni watka przepustnicy.
Wspornik montuje sig na kotkach centrujgcych i mocno dokrgca Srubami.

m Polgczyé silnik z instalacja elektryczng samochodu.

| Rys. 2.85. CZUINIK TEMPERATURY PLYNU Rys. 2.86. SILNIK KROKOWY Z CZUJNIKIEM POLOZENIA
 CHLODZACEGO PRZEPUSTNICY 5?
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2. SILNIKI1.1/1.3/1.4/1.6

m Polgczyé przewdd podcisnienia z filtrem powietrza,

m Uruchomié silnik i nagrzaé go do normalnej temperatury pracy.

m Zmierzyé obrotomierzem predkosé obrotowsg biegu jatowego silnika.

m W razie potrzeby poluzowaé przeciwnakretke zderzaka regulacji przepust-
nicy i wyregulowaé predkosé obrotowa biegu jalowego silnika do wartosci
podanej w rozdziale 1.1. Sruba regulacyjna jest pokazana na rysunku 2.87.
m Dokrecié przeciwnakretke i zakontrowac ztacze z nakrgtka Sruby mocujg-
cej zderzak, ograniczajgcy ruch przepustnicy. Zalozy¢ na Srubg regulacyjng
kolpak z tworzywa sztucznego.

m Ulozy¢ bez zalamar przewdd elastyczny podei$nienia i wmontowac filtr
powietrza,

Rys. 2.87. SRUBA REGULACY.JNA PREDKOSCI
OBROTOWEJ BIEGU JALOWEGD

Rys. 2.88, WYMONTOWANIE REGULATORA CISNIENIA
PALIWA,

Wymiana regulatora cisnienia

m Odlgczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora,

m Wymontowaé filtr powietrza.

m Wstawié naczynie na splywajgce paliwo pod zespdt wiryskiwacza.

m Poluzowaé zlacze cisnieniowego przewodu elastycznego i doprowadzic
do zmniejszenia cisnienia paliwa. Odlgczyé przewad zasilajgey oraz przewaéd
powrotny.

m Odlagczyé ciggno pedalu przyspieszenia.

m Spuscié plyn z ukltadu chlodzenia.

m Odlgczyé wiyczki przewodow elektrycznych od zespoldw wiryskiwacza.
m Wyjac zaslepke z pokrywy regulatora cidnienia i wykrecic Srube z gniazdem
szesciokatnym w thie.

m Wymontowad pokrywe regulatora ci$nienia.

m Wyjac pozostale czeéci regulatora (rys. 2.88).

Regulator montuje sig w nastgpujgcy sposob,

m Zlozy¢ czesci regulatora wedlug rysunku 2.88. Dokrecic réwnomiernie
Sruby pokrywy.

m Wlozyé kulke zaworu i utozyé jg w taki sposob, zeby byta pewnie osadzona
w podkladce sprezyny.
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m Wkreci¢ do oporu $rube z gniazdem szesciokatnym w fbie i cofnac ja od
tego polozenia o okolo trzy obroty.

m Zamocowad zespol wiryskiwacza na kolektorze ssacym.

m Przylaczyé ciénieniomierz dla sprawdzenia cisnienia paliwa w sposéb
pokazany na rysunku 2.89.

m Przylaczyé przewody paliwa.

m Zamontowadé ciegno pedalu , gazu”,

m Podlaczyé zlgcza instalacji elektrycznej.

m Przylgczyé przewody ukladu chiodzenia i napelnié go ptynem.

m Przylaczyé przewdd podcisnienia.

m Zewrzed (,zmostkowac") przekaznik pompy paliwa w taki sposob, zeby
pompa pracowata bez przerwy. Ciénienie paliwa dostarczanego przez pompg
powinno wynosi¢ 1,0+0,5 bara.

Jezeli jest konieczna regulacja cisnienia paliwa, nalezy obrécié Srubg
z gniazdem szesciokatnym w ibie za pomoca klucza szesciokgtnego 4 mm.
Obracajac 4rube spowodowaté spadek cignienia ponizej 0.5 bara. Obracac
érube w przeciwnym kierunku, az ci$nienie paliwa wzrosnie do 1,0 bara
(rys. 2.90).

m Osadzié nowa zaslepke w gnieZdzie pokrywy regulatora.

a Uruchomié silnik i sprawdzié szczelno$é przewodow paliwa.

g Zamontowad filtr powietrza.

Wymiana czujnika poloZenia przepustnicy

w Odlgczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora.

m Wyja¢ z gniazda wtyczke przewodow elektrycznych,

m Odigczyé wiyczke wielokrotng.

s Wymontowaé czujnik (potencjometr) z jego obudowy (patrz rys. 2.82).
@ Osadzié potencjometr, zwracajac uwage, zeby jego déwigienka znalazla
sie w prawidlowym polozeniu.

Wymiana wiryskiwacza

a Odlgczyé akumulator od instalacji elektryczne] samochodu.

m Wymontowaé filtr powietrza.

a Poluzowat zlacze elastycznego przewodu paliwa i poczekad, az zmniejszy
sie cisnienie w ukladzie paliwowym. BB
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Rys. 2.91. WYJMOWANIE ZLACZA ELEKTRYCZNEGD
ZWTRYSKIWACZA,

Rys. 2.83. WYMONTOWANIE ZESPOLU WTRYSKIWACZA

m Wyijac zlgcze elektryczne z wtryskiwacza (rys. 2.91).

m Odgiagé podkiadke zabezpieczajgcg i odkrecié érube mocujgcy wirys-
kiwacz,

m Zdjgc piericien ustalajgoy i wyjac wtryskiwacz.

Whryskiwacz montuje sie w sposob opisany nizej.

m Zalozy¢ nowsa uszczelke powleczong Srodkiem uszczelniajacym.

m Osadzi¢ wtryskiwacz w taki sposob, zeby wystepy ustalajgce znalazly sie
we wiasciwym polozeniu (rys. 2.92).

m Osadzi¢ nowy uszczelniacz w pierScieniu ustalajacym.

m Zmontowac pierScier ustalajacy i zabezpieczyé nowg podkladka od-
ginana.

m Podigczyé przewody elektryczne do wiryskiwacza.

m Zacisngc zlgcze przewodu paliwa.

m Wmontowag filtr powietrza.

m Przylgczyc akumulator do instalacji elektrycznej samochodu.

Wymiana zespofu wiryskiwacza

m Odlgczyd akumulator od instalacji elektrycznej samochodu.

m Wymontowaé filtr powietrza. :

m Odlgczyé przewody palivwa.

m Odigczyé ciegno pedalu przyspieszenia.

m Umiesci¢ pod silnikiem naczynie na plyn chlodzgqcy i odigczyé oba
przewody elastyczne ukladu chlodzenia.
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m Rozigczye wszystkie polgczenia elektryczne.
m Zdjgé przewdd podcignienia.
m Odkregci¢ zespot wiryskiwacza od kolektora ssacego (rys. 2.93).

Zespol wtryskiwacza nalezy wmontowaé wedlug nizej podane] kolejnosci.
m Oczyscic wszystkie powierzchnie uszczelniajgce.
m Zamocowaé zespdl wiryskiwacza i dokrecié odpowiednim momentem
gruby mocujace,
m Przylaczyé przewod podcisnienia.
m PolgczyC zlgoza instalacji elektrycznej.
m Przylaczydé preewody ukladu chlodzenia.
m Zamontowad ciegno pedalu przyspieszenia.
m Przylaczyé przewody paliwa | mocno zacisnad opaski wkretami.

! B Wmontowac filtr powietrza.

- m Uzupelni¢ ilos¢ plynu w ukladzie chlodzenia, wlewajac ptyn do zbiornika
wvrﬂwnawczegc do znaku ,.Max".
m Wigczyé i wylaczyé zaplon pieé razy. Sprawdzi¢ szczelnosé ukladu
zasilania paliwem.

Wymiana pompy paliwa

Pompa paliwa jest przedstawiona na rysunku 2,94,

m Odlgczyé akumulator od instalacji elektrycznej.

m Podniesé samochdd na podnogniku warsztatowym.

m Zacisnagc przewdd zasilajgcy pompe paliwem, Uzyé w tym celu adpowied-
niego zacisku (rys. 2.85).

m Wymontowad z przewodu zasilajgcego pompy ttumik drgan (rys. 2,96},

Rys. 2.95. SPOSOB ZACISNIECIA PRZEWODU
ZASILAJACEGOD

Rys. 2.96. WYMONTOWANIE TEUMIKA
A — przewdd zasilajgoy, B — thumik 71
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[ =

et }

Rys. 2.98. OZNACZENIE KIERUNKU PRZEPLYWU NA
OBUDOWIE FILTRA

Rys. 2.97, POLOZENIE MONTAZOWE FILTRA PALIWA

Rys. 2.99. WYMONTOWANIE CENTRALNEGO
URZADZENIA STERUJACEGD

Uwaga! Uklad jest pod cisnieniem, ktdre nalezy zmniejszy¢ przed wykona-
niem nastepnych czynnosci.

m Odlgezye przewody paliwowe od pompy paliwa.

m Wyjaé wtyczke przewodow elektrycznych, polgczonych z napedem
pompy.

m Odkrecié i wyjaé pompe paliwa.

Pompe wmontowuje sie w kolejnosci odwrotnej do czynnosci wymon-
towania.

Wymiana filtru paliwa

Filtr jest przedstawiony na rysunku 2.97, na ktérym pokazano réwniez
miejsce jego zabudowy w ukladzie paliwowym.

m Odlgczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora,

m Ustawic pod filtrem przygotowane naczynie, do ktdrego splynie paliwo.
m Poluzowa¢ przewdd doplywu paliwa, zachowujgc konieczng ostroznose,
gdyz w ukladzie paliwowym panuje nadcignienie.

m Odigczyé od filtra oba przewody.

m Odkrecic Srubg opaski mocowania filtra i wyjaé filtr. Wmontowaé nowy
filtr i dokreci¢ $rube zaciskowg opaska. Ustawié filtr, zachowujac pokazany
strzalkg na jego obudowie kierunek przeplywu paliwa (rys. 2.98).

m Przytaczyé przewody przeplywu paliwa.

m Przylgczy¢ akumulator i uruchomié silnik. Sprawdzié szezelnosé ukladu.

Wymiana centralnego urzgdzenia sterujgcego

m Odlgczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora.

m Zdjgc wykltadzine pod oslong zabezpieczajaca, ktéra znajduje sie z przodu
po stronie pasazera.

m Odkreci¢ wspornik mocowania elektronicznego urzadzenia sterujacego.
Wyijgc wspornik.
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m Odkrgci¢ $rube mocujacq zlacze wiykowe przewoddw elektrycznych
i wyjac wiyk (rys. 2.99),

Nowe urzadzenie nalezy wmontowaé w kolejnoéci odwrotnej do opisanych
wyzej czynnosci,

i
.|
|
|

Wymiana sondy lambda

1
i m Odigczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora,

| m Podnies¢ samochdd na podnoéniku kolumnowym.

| m Wyjaé przewod sondy lambda ze zlacza i odlaczyé zlacze wiykowe

| (rys. 2.100).

| m Zdjaé oslone cieplng i odkrecié sonde.
i Sonde lambda nalezy wmontowaé w kolejnoéci opisanej nizej.

i ! Uwaga! Nie mozna dotykaé koricéwki pomiarowej nowej sondy.

| m Oczyscié gwint sondy i gwint w otworze wykonanym w przewodzie
I wydechowym.

14 m Gwint sondy pokryé suchym érodkiem smarnym (np. grafitem).

® Whkrgcic ostroznie sonde z nowa uszczelkg i dokrecié zalecanym

i momentem.

[.' m Zatozy¢ na sonde ostone cieplna.

I m Polgczy¢ przewody instalacji elektryczne] sondy. Zwracaé uwage na
prawidtowe zamknigcie zaczepow zlgcz,

| B Ulozye wigzke przewodow.

| m Przylaczyc akumulator do instalacji elektrycznej samochodu.

A m Uruchomié¢ i nagrzaé silnik do normalnej temperatury pracy.
m Sprawdzi¢ szczelnosé osadzenia sondy.

m Odlgczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora.

m Wyjac zigcze wtykowe z czujnika (rys. 2.101).

m Zdjaé przewdd podcignienia.

m Wykrecié czujnik,

Czujnik wmontowuje sig w porzadku odwrotnym do opisanych czynnoéci.

.. Wymiana czujnika cisnienia absolutnego
I
|

Rys. 2.101. CZUJNIK CISNIEN|A ABSOLUTNEGOD
5 A — czujnik, B — przewdd podeidnieniowy,
- B zlgcze wiykowe C — sruby mocujgce, D - zlgcze wivkowse

13




FORD ESCORT

Silniki o pojemnosciach 1,6 dm? oraz 1,8 dm® z glowica szesnastozaworowq
zostaly opracowane przez firme Cosworth w ramach projektu o nazwie ZETA
i s3 montowane w samochodach Ford Escort od roku 1992,

Kadiub silnika ZETA jest wykonany jako cienkoscienny odlew Zzeliwny,
2 tulejami cylindrowymi chlodzonymi ze wszystkich stron. Glowica, pokrywa
zaworow i miska olejowa sq odlewami ze stopu lekkiego. W glowicy sg
umieszczone dwa walki rozrzadu napedzane paskiem zgbatym i podparte na
pieciu lozyskach. Zawory s3 rozchylone pod katem 40", Luzy zawordow sq
regulowane hydraulicznie. Komora spalania jest namiotowa, z centrainie
umieszezong $wiecg zaptonowa.

Wal korbowy odlewany z zeliwa sferoidalnego jest podparty na pigciu
lozyskach i ma osiem przeciwcigzarow.

e

Rys. 3.1. PRZEKROJE SILNIKA ZETA




DEMONTAZ SILNIKA WYMONTOWANIE | WMONTOWANIE

Silnik jest zasilany wielopunktowym ukfadem wtryskowym sterowanym
systemem Ford EEC |V z szesnastobitowym zbiorem danych i mikro-
procesorem, ktdry steruje rowniez zaplonem. Kolektor ssgcy jest wykonany
z tworzywa wzmocnionego widknem szklanym.

W celu zmnigjszenia emisji sktadnikdw toksycznych wprowadzono zasysanie
dodatkowego powietrza do rozrzedzenia spalin oraz odpowietrzanie zbior-
nika paliwa przez filtr z wealem aktywnym.

Silnik 1.8 wystepuje w dwdch wersjach, o macach 77 kW (105 KM) i 96 kW
{130 KM}, ktére roznig sie watkami rozrzgdu, skokami zaworéw, przewodami
wylotowymi oraz grednicg przepustnicy.

DEMONTAZ SILNIKA

ymontowanie i wmontowanie silnika

Silnik wyjmuje sie z samochodu od dolu razem ze skrzynia biegow.

m Umiesci¢ samochdd na podnosniku, aby byt latwy dostep od dolu do
zespolu napedowego,

m Odlgczyé przewdd masowy akumulatora,

m Odkreci¢ dwie nakretki mocujgce przewdd dolotowy powietrza do ekranu
nad kolektorem wydechowym,

m Odlgczyé przewody elektryczne od przeplywomierza powietrza, a nastep-
nie wymontowad obudowe filtra powietrza, mocowang trzema nakretkami.
m Odlaczyé¢ od glowicy przewdd odpowietrzania skrzyni korbowej.

m Otworzye zbiornik wyrdwnawczy i oproznié uklad chlodzenia po wy-
krgceniu korka spustu ptynu w chlodnicy (patrz rys. 3.12).

m Odigczyc cztery przewody gumowe z obudowy termostatu.

m Odlgczyé od kolektora ssgcego przewody podcignieniowe,

® Odlaczyé linke ,.gazu”.

m Rozlaczye przewody paliwowe (przewod zasilajgey wiryskiwacze i prze-
wod powrotny) w miejscach polgczen szybkozigcznych.

i m Wyciagnac zlgcze elektryczne z czujnika cisnienia w ukladzie wspomaga-
i nia kierownicy.

: m Odigczyé przewody masowe na obudowie sprzegla oraz przy uchu do
| podnoszenia,

m Odigczye przewody elektryczne od wylacznika swiatel cofania, od cewki
zaptonowej oraz od elementu przeciwzakloceniowego (obok cewki),

m Rozdzieli¢ zigcza wiykowe czujnika predkodci obrotowej walu korbowe-
go oraz glowne] wigzki przewoddw. Oba zlacza znajduja sie z lewej strony
kolektora ssgcego.

m Odlgczyé czujnik predkosci jazdy (w poblizu linki napedu predkos-
ciomierza).

m Odigczyé od skrzyni biegdw linke napedu predkosciomierza.

m Odkrecic obejme wigzki przewoddw rozrusznika od kadluba silnika {pod
obudowsg termostatu).

m Odtgceyé linke sprzegla od diwigni wylgczania.

m Odigczyé przewdd podcisnieniowy sterujgcy zasysaniem dodatkowego
powietrza do ukladu wydechowego.

m Odigczyc przewody dolotowy | wylotowy z pompy wspomagania uktadu
kierowniczego. Zatkad powstale otwory. 35




86

3. SILNIKI16V-1.6/1.8

m Wykrecié¢ dwie sruby z tylnej podpory silnika.

m Podniesc pojazd do gory i odlgczyé przewody elektryczne od rozrusznika
i od alternatora.

m Odlgczyé od silnika dolny przewdd gumowy ukladu chlodzenia.

m Odigczye sonde lambda i czujnik cisnienia olgju.

m Odlgceyé przednig rure wydechows od kolektora wydechowego i od
thumika przedniego (za katalizatorem). Wyjac przednig rurg wydechowa.

m Wyjac nadkole z wneki prawego blotnika.

m Odlaczyé drazek sterowania skrzynig biegdw oraz drazek reakcyjny
{stabilizator),

m Odigczye wahacze od zwrotnic.

m Odlgczyc od kolumny zawieszenia z lewej strony samochodu drgzek
kierowniczy oraz tgcznik stabilizatora.

m Za pomoca lyzki montazowej, stuzqce] za diwignig, wyciggnad prawa
pdlos ze skrzyni biegdw. Pdtos podwiesié na drucie. Wprowadzié w mecha-
nizm rdznicowy z prawej strony narzedzie specjalne 16-057 (patrz rys. 5.38)
i wybi¢ lewa polos, ktorg rowniez nalezy podwiesic. Zatkad wyloty w obudo-
wie przekladni glowne;.

m Podwiesi¢ silnik do weiggarki, wykorzystujac do tego celu ucha,

m Wymontowacé lacznik prawej podpory silnika u dotu,

m Odkrecic prawy wspornik silnika u gory.

m Wykrecié filtr oleju,

m Wykreci¢ dwie sruby mocujgce do nadwozia tacznik elastyczny, przeno-
szgcy moment reakcyjny.

m Wykrgcic dwie sruby mocujgce do podiuznicy tacznik elastyczny podpory
skrzyni biegdw.

m Odkreci¢ dwie nakretki mocujgce do nadwozia prawy garny wspornik
silnika.

m Powoli opuszczad zespol napedowy i sprawdzié, czy zostaly odlgczone
wszystkie przewody. Wyjac zespdl od dotu samochodu.

Silnik ze skrzynig biegdw montuje sig w kolejnosci odwrotne). W trakcie
wkladania zespolu napgdowego do samochodu filtr oleju musi pozostawad
wykrecony. Filtr nalezy zamontowad w pierwszej kolejnosci po umocowaniu
zawieszenia silnika, aby zanieczyszczenia nie przedostaly sie do ukladu
smarowania.

m Pdlosie montowacd z nowymi pierécieniami sprezystymi.

m Rure wydechowa mocowac do kolektora nowymi nakretkami,

m Drazek zmiany biegdw wyregulowaé w sposdb opisany na stronie 145,
m Napetnic uktad chiodzenia.

m Napetni¢ i odpowietrzyé uklad wspomagania kierownicy.

m Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku i skrzyni biegdw.

Rozbiodrka silnika

m Odlaczyé silnik od skrzyni biegow.

m Spuscic¢ olej z silnika.

m Wymontowaé pompe wspomagania ukladu kierowniczego razem ze
wspornikiem przykregconym trzema srubami do kadiuba silnika. Razem
z pompg wyjac pasek wieloklinowy i rurke wskaZnika poziomu oleju.

m Wyjac przewdd gumowy pompy plynu chlodzacego.




DEMONTAZ SILNIKA ROZBIORKA

m Wymontowadé alternator ze wspornikiem przykreconym czterema Srubami.
m Wykreci¢ z kolektora wydechowego dysze zasysania dodatkowego po-
wietrza, Wymontowacd caly zespol dysz.

m Odkreci¢ kolo pasowe napedu pompy plynu chiodzacego oraz kolo
pasowe napedu wyposazenia dodatkowego.

m Odigczyc czujnik temperatury plynu chlodzgcego.

m Odkrecié¢ wspornik cewki zaplonowej, odlaczyé przewody wysokiego
napiecia, a nastepnie wyjac calosc.

s Zdjac glowice z silnika w sposéb opisany w rozdziale 3.2.

m Zdja¢ z czopa walu korbowego kolo zgbate rozrzadu oraz piercien
oporowy.

Odkrecié odstojnik par oleju (3 éruby) i przewdd sztywny (1 sruba).
Wykrecié cztery Sruby mocujgce pompe ptynu chlodzacego.

Zdjaé miske olejowa (10 srub) wraz z uszczelka.

Odkrecic¢ sprzeglo.

Odkrecié kolo zamachowe.

Odkrecié tylng pokrywe kadtuba (z uszczelniaczem watu korbowego).
Wymontowaé czujnik predkosci obrotowej watu korbowego.

Wykreci¢ szesé srub mocujgeych pompe oleju ze smokiem.
Wymontowaé blaszany odrzutnik oleju spod walu korbowego, mocowa-
ny czterema nakrgtkami.

m Odkrecié pokrywy stop korbowoddéw i wyjaé zespoly tlok-korbowdd,
zaznaczajac ich umiejscowienie i potozenie w silniku,

s Odkrecié pokrywy lozysk glownych i wyjac wat korbowy. Wyjac pot-
panewki, zaznaczajac ich polozenie.

m Wymontowaé dysze natrysku oleju umieszczone w podstawie cylindrow
(w silniku 1.8 o mocy 96 kW, czyli 130 KM) lub ich zaslepki (w pozostalych
silnikach).

kiadanie silnika

Po zweryfikowaniu wymontowanych elementow silnika mozna przystapic
do jego skladania w nastepujace| kolejnosci.

s Ulozy¢ wal korbowy na pdlpanewkach posmarowanych olejem i przy-
krecié pokrywy lozysk z polpanewkami. tozysko srodkowe ma panewke
z kolnierzami oporowymi.

s Wiozyé w cylindry zespoly tlok-korbowdd zaopatrzone w_pétpanewki
i pierécienie tlokowe. Glad# eylindrow | thoki muszq byé posmarowane olejem
silnikowym. Numer cylindra jest wybity na pokrywie i trzonie korbowodu
(pierwszy cylinder znajduije sie od strony napedu rozrzadu). Strzalka wybita
na denku tloka musi byé skierowana w strone napedu rozrzgdu.

m Przykrecié pokrywy korbowodéw z pélpanewkami.

m Przykrecié blaszany odrzutnik oleju. Mie umieszczaé nakretki mocujgeej
smok pompy oleju.

m Usunaé uszczelniacz watu korbowego z pompy oleju i przystawié pompe
do kadluba, podkiadajac nowaq uszczelke pod obudowe. Splaszczenia w kole
zebatym wewnetrznym muszq sie znaleZé w jednej linii ze splaszczeniami
czopa walu korbowego. Ustawié¢ obudowe pompy oleju tak, aby iei
plaszczyzna styku z uszczelkq miski olejowej byta cofnigta o 0,3..0.8 mm
w stosunku do krawedzi kadtuba. W tym polozeniu dokrgcié sruby mocujgce
pompe olgju.

m Przykrecié smok pompy oleju nakretka. B?
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3.2.

m Postugujac sie narzedziem specjalnym 21-093A, wbic¢ nowy uszczelniacz
watu korbowego w obudowe pompy oleju.

m Zamontowad pompe plynu chlodzacego z nows uszczelka,

m Wyjac tylny uszczelniacz walu korbowego z pokrywy. Pokrywe przy-
stawit do kadluba w takim potozeniu, aby powierzchnia styku pokrywy
z uszczelkg miski olejowe] bylta cofnieta z obu stron o 0,3..0,8 mm
w stosunku do krawedzi kadtuba. W tym potozeniu dokrecic Sruby mocujgce
pokrywe tylng do kadtuba,

m Za pomoca tulei specjalnej 271-141 i dwoch srub mocujgcych kolo
zamachowe wcisngé w gniazdo tylnej pokrywy nowy uszczelniacz walu
korbowego.

m Zamontowad czujnik predkosci obrotowej walu korbowego,

m Polozy¢ na kadlubie nowa uszozelke miski olejowej.

m Maniesé mase uszczelniajgca w miejscach styku kadluba z obudows
pompy oleju i z pokrywa tylna.

m Ustawic na kadiubie miske olejowg i przykrecic luZzno srubami. Nastepnie

olejowe] | kadiuba stykajgce sie ze skrzynig biegow. W tym polozeniu
dokrecic sruby mocujgce miske olejows.

Jezeli nie mozna uzyskaé rownego ustawienia plaszczyzn miski olejowe|
i kadluba stykajacych sie ze skrzynig biegdw, to nalezy uzyé whkiladki
o odpowiednie] grubosci (0,25 mm w kolorze zdltym lub 0.5 mm w kolorze
czZarnym).

m Przykrecié kolo zamachowe.

m Przykrecic sprzeglo. Odpowiednio wyposrodkowad tarcze sprzegla.

m Umocowac odstojnik par cleju.

m Wsungd na czop walu korbowego pierécieft oporowy oraz kolo zebate
rozrzadu (napisem ,,FRONT" do przodu).

m Przykrecié glowice (patrz strona 89).

m Zalozy¢ pasek rozrzgdu (patrz strona 94).

GLOWICA

Wymontowanie i wmontowanie glowicy

m Ustawic samochod na podnosniku lub kanale obslugowo-naprawczym.
m Odilgczyc przewod masowy akumulatora.

m Otworzyé zbiornik wyrdwnawczy | wykrecié korek spustu plynu chlodzg-
cego z chiodnicy. Zebrad wyciekajgey plyn.

m Wymontowad pasek zebaty rozrzadu, wykonujac czynnosdci opisane
w rozdziale 3.5. ,,Uklad rozrzgdu®.

m Odlgczyc przewdd wydechowy od kolektora wydechowego.

m Sciggnaé kota zgbate z walkow rozrzqdu za pomocq przyrzadu specjal-
nego 15-030A (patrz rys. 3.11) oraz klucza Torx. Oznaczyc kola zebate, aby
mozna je bylo zamontowac na te same walki rozrzadu,

m Odkrecié Sruby pokryw lozysk walkdw rozrzadu w kolejnosci pokazanej
na rysunku 3.2, luzujac najpierw gruby kolejno co 1/2 obrotu,

m Wyjac walki rozrzgdu.

m Wyja¢ popychacze hydrauliczne zaworow, Oznaczyé polozenie popy-
chaczy.
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Llhli-. 3.2, KOLEJNOSC ODKRECANIA POKRYW LOZYSK
| WALKOW ROZRZADU

4

Rys. 3.3. USZCZELKA GEOWICY
1 — oznaczenie grubodci uszezelk
2 - oznaczenie gornej powierzchni uszezalki

m Odlaczyé od kolektora ssacego przewdd odpowietrzania skrzyni kor-
bowaej.

® Odkrecit éruby gltowicy kluczem Torx w kolejnosci odwrotnej niz pokaza-
na na rysunku 3.4.

m Zdjaé glowice z silnika.

Przed ponownym zamontowaniem glowicy nalezy oczyécié powierzchnie
przylegania uszczelki. Do tego celu zaleca sie stosowac preparat ,,Magnus
Magstrip” lub ,,Decaploc 88", natomiast nie wolno uiywac skrobaka.
Usunaé olej z otworéw w kadlubie do wkrecenia srub glowicy.

m Sprawdzié, czy w kadlubie znajduja sig dwie tulejki centrujgce.

m Polozyé na kadlub nowa uszczelke glowicy, napisem ,,OBEN/TOP” do
gory (2, rys. 3.3). Uszczelka musi by¢ w stanie suchym i miec¢ takg samg
grubosé, jak wymontowana.

Grubosé uszczelki rozpoznaje sie po liczbie nacigé na krawedzi przy
pierwszym cylindrze (1 na rys. 3.3).

m Obrécié wat korbowy tak, aby tlok pierwszego cylindra ustawil sig 20 mm
przed ZZ.

m Polozyé glowice na uszczelce i wkrecié éruby mocujgce. Sruby powinno
sie wymieniaé co trzeci demontaz glowicy. Sruby dokrecaé w kolejnosci
pokazanej na rysunku 3.4 w nastgpujacych etapach:

- 1. etap — momentem 20..30 N - m,

- 2. etap — momentem 40..50 N - m,

— 3. etap — obrét o kat 90°...120°,

89
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Rys. 3.5. KOLEJNOSC DOKRECAMIA POKRYW LOZYSK
WALKOW ROZRZADU 5 4 3

230mm

Rys. 3.6. PRZYRZAD SPECJALNY
21-162 DO UNIERUCHOMIEMIA
WALKOW ROZRZADL

m Whkrecié luino w glowice swiece zaplonowe, aby zanieczyszczenia nie
przedostaly sie do cylindrdw.

m Wilozyé popychacze hydrauliczne,

m Podlgczyc przewod nadmuchu dodatkowego powietrza,

m Polozyé na glowicy walki rozrzgdu bez pierscieni uszczelniajgeych. Tak
obrécié waltki, aby rowki w tylnych czopach zajely polozenie réwnolegle do
gdrnej powierzchni glowicy. Walek rozrzadu zawordw ssgcych ma wystep
przy tylnym czopie dla czujnika faz rozrzgdu,

m Zamontowadé pokrywy tozysk watkdow rozrzadu. Pokrywy z numerami od
0 do 4 zaklada sie na walek zawordw ssacych, natomiast z numerami od 5 do
9 na walek zawordow wydechowych. Numeracja pokryw, wybita na ze-
wnetrznych bokach, rozpoczyna sie od két zebatych. Powierzchnie styku
pokryw 0 i 5 z glowica pokry¢ masg uszczelniajgca.

m Dokrgcic $ruby pokryw w kolejnosci pokazanej na rysunku 3.5 w dwdch
etapach:

-1, etap — momentem 10 N - m,

- 2, etap — momentem 17..20 N - m.

Sruby tej samej pokrywy dokrecaé na przemian, aby pokrywa byla réwno-
miernie dociskana do glowicy.

m Wihozyé w tylny rowek walkdow rozrzadu przyrzad specjalny 21-162
(rys. 3.6a), ktary mozna wykonaé samodzielnie z plaskownika (rys. 3.6b).
Spowoduje to unieruchomienie walkdw.
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m Poslugujac sie specjalng tulejg 21-009B i mlotkiem wcisngé na miejsce
pierécienie uszczelniajace waltkow rozrzgdu.

m Umocowaé w odpowiednim polozeniu kola zgbate watkow rozrzadu. Nie
dokrecaé jeszcze $rub mocujacych kofa.

m Ustawié wat korbowy zgodnie ze znakami ustawczymi (patrz rys. 3.9).
m Zalozyé pasek zebaty w sposob opisany w rozdziale 3.5. ..Uktad rozrzadu”.
m Po uruchomieniu napinacza paska zebatego dokrecié sruby kot zgbatych
walkéw rozrzadu. Kola praytrzymywaé przyrzgdem 15-030A.

m Wyjac narzedzie 21-162, obrdci¢ dwukrotnie wat korbowy i zatrzymac
w pozycji ustawczej rozrzadu. Sprawdzi¢ polozenie znakéw ustawczych
i w razie potrzeby powtérzyé operacje zakladania paska zebatego.

m Zablokowaé napinacz paska zgbatego.

Wykonad pozostale operacje montazowe w kolejnosci odwrotnej niz pod-
czas wymontowania ghlowicy.

Ays. 3.7. ELEMENTY

ICY PODLEGAJACE
[ORCE

pokrywa glowicy
szczalka pokrywy

3= druba glowicy

4 - walek rozrzgdu zaworiw
~ ssqoych

§ - walek rozrzgdu zaworow
wydachowych

§ - czujnik fazy rozrzadu

] - popychacz hydrauliczny
- potstozki zamka

4 - glowica

uszczelka zaworu

1 - sprezyna zaworu

16 - miseczka sprgzyny

B - pokrywa lozyska walka
{7 - bruba pokrywy

9
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Naprawa glowicy

3.3.

Regeneracja glowicy ogranicza sig do wymiany uszczelnier trzonkow
zawordw. Nie przewidziano mozliwosci wymiany gniazd zawordw oraz
prowadnic zawordw. Sprezyny zaworow s jednakowe dla zawordw ssacych
i wydechowych.

m W celu wymiany uszczelek nalezy scisngé odpowiednim przyrzgdem
sprezyny zawordw i wyjgé polstozki zamka.

m Wyjacé zawory i zaznaczyé ich polozenie.

m Wprowadzi¢ ruchem obrotowym przyrzad 21-160 w uszczelke zaworu,
a nastepnie wyciggnac jg.

Montaz przeprowadza sie w kolejnosci odwrotnej.

UKLAD KORBOWY

Weryfikacja walu korbowego

Sposoby sprawdzenia luzu promieniowego i luzu osiowego walu korbowego
zostaly przedstawione w rozdziale 2.3.

Panewki gléwne wystepuja w dwdch wymiarach naprawczych.

Luz osiowy jest ustalony panewka centralng.

Weryfikacja tlokéw i korbowodow

3.4.

Ttoki, korbowody, sworznie tlokowe i pierécienie tlokowe nie sa osobno
dostarczane jako czesci zamienne.

Sworznie tlokowe s3 zacisnigte w gldwee korbowodu, natomiast obracajg sie
w thoku.

Thoki wystepujg w trzech grupach selekcyjnych $rednic.

Producent nie podaje wymiardw Srednic tlokdw.

UKLAD SMAROWANIA

Zebata pompa oleju jest osadzona bezposrednio na czopie watu korbowego.
W obudowie pompy, ktora stanowi réwniez wspornik filtra oleju, jest
umieszczony zawdr regulacyjny cisnienia oleju.

W uktadzie odpowietrzania skrzyni korbowej zastosowano odstojnik par
oleju z zawarem.

W silniku 1.8 RAB (o mocy 98 kW, czyli 130 KM) w podstawie cylindrow sg
umieszezone dysze natrysku oleju na tloki, w celu chtodzenia denek tiokdw.

Wymiana filiru oleju

Wymiana filtru oleju musi towarzyszyé wymianie oleju w silniku, ktérg
przeprowadza sie co 15 000 km przebiegu lub raz w roku.

W silniku jest zamontowany filtr oleju Motorcraft EFT 106. Filtr wymienia sie
w sposob opisany w rozdziale 2.4,
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fymiana pompy oleju

Umiesci¢ samochdd na podnogniku.

Zdjac przednie prawe kolo oraz nadkole z wneki blotnika.

Spuscic olej z silnika.

Zdjac pasek klinowy.

Zdjgc pasek zebaty rozrzgdu w sposéb opisany w rozdziale 3.5.

Zsungc z czopa walu korbowego kolo zebate oraz pieréciert oporowy.
Odkrecic filtr oleju.

Wymontowadé miske olejowa,

Odkrecié smok od pompy oleju.

Wykrgci¢ pigé srub mocujgeych pompe oleju do kadiuba silnika oraz
nakretke mocujgca smok pompy.

m Wyjgé pompe oleju i smok pompy.

m Wyjaé z obudowy uszczelniacz walu kerbowego.

m Wykrecié siedem Srub Torx mocujacych pokrywe pompy do obudowy.
Zdjac pokrywe w celu zweryfikowania kat zebatych.

Jezeli czesci wykazujg nadmierne zuzycie (dane do kontroli luzéw sg podane
w tablicy w rozdziale 1.1) lub majg rysy, to nalezy wymieni¢ kompletng
pompe.

m Przykrecié pokrywe pompy oleju.

' L 3.8, ELEMENTY UKEADLU SMAROWANMIA
_'!r pompa oleju, 2 — uszczelka pompy, 3 - odrzutnik oleju,
i - smok pompy, B - uszczelka miski olejowej,
i~ miska olejowa, 7 ~ filtr oleju

3
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3.9.

m Przystawi¢ pompe do kadluba, podkiadajgc nows uszczelke i zwracajgc
uwage, aby splaszczenia czopa walu korbowego | wewnetrznego kola
zebatego znalazly sie w jednej linii.

m Ustawié¢ obudowe pompy w taki sposdb, aby jej boczne plaszozyzny
stykajace sie z uszczelkg miski olejowej byly z kazde] strony cofniete
00,3...0,8 mm w stosunku do krawedzi kadluba. W tym polozeniu dokrecié
sruby mocujgce obudowe,

m Przykrecié¢ smok pompy z nowa uszczelks,

m Nanies¢ mase uszczelniajacg w miejscach styku obudowy pompy i po-
krywy tylnej z kadtubem (na powierzchni przylegania miski olejowej).

m Przystawic miske olejowa z nowaq uszczelky i przykrecic na przemian sruby
mocujgce miske do kadluba i do obudowy sprzegla.

m Poslugujac sie przyrzadem 21-0834A weisngé nowy uszczelniacz walu
korbowego w obudowe pompy oleju.

m Wsungé na czop walu korbowego pierscien oporowy i kolo zebate
rozrzgdu napisem ,,FRONT" do przodu,

m Zalozy¢ pasek zebaty i jego pokrywy (patrz opis na stronie 95).

m Przykrecié filtr oleju.

m Zalozyc pasek klinowy.

m Zamontowad nadkole i prawe kolo.

m Mapelnié silnik olejem,

m Wykonac jazde probng i sprawdzié, czy nie ma wyciekdw oleju.

UKLAD ROZRZADU

Wymiana paska zebatego

m Ustawié samochod na podnoéniku lub uniesé przdd pojazdu.

m Odlgczyd przewdd masowy akumulatora.

m Spuscié ptyn z ukladu chiodzenia (patrz opis na stronie 97).

m Odkreci¢ obejme mocujacg przewdd dolotowy powietrza do oslony
termicznej nad kolektorem wydechowym.

m Odlgczyé przewody elektryczne od przeplywomierza powietrza. Odpiac
przeplywomierz od obudowy filtra powietrza i wyjaé przewdd dolotowy
powietrza,

m Odlgczyé od zbiornika wyrdwnawczego przewod gumowy prowadzgey
do cbudowy termostatu.

m Odigczy¢ od zbiornika wyrdwnawczego dolny przewdd gumowy | wyjaé
zbiornik,

m Odigczyé przewdd elektryczny od czujnika cisnienia w ukladzie wspoma-
gania kierownicy.

m Odigczyé przewody elastyczne od pompy wspomagania, zebraé do
naczynia wyciekajgcy olej. Zatkaé otwory | wymontowac zbiornik,

m Odlgczye linke ,,gazu".

m Wyjac nadkole 2z wnegki blotnika prawego kola. :

m Poluzowaé napinacz paska klinowego i zdja¢ pasek z kol

m Odkrecic€ i zdjge koto pasowe napedu pompy plynu chlodzgcego.
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Rys. 3.10. USTAWIENIE NAPINACZA PASKA ZEBATEGO
ROZRZADU

A - poluzowanie paska, B - napinanie paska

1 — zaczep sprezyny. 2 — sprgdyna

N

2.9, W CELU USTAWIENIA TEOKA PIERWSZEGO
NDRA W ZZ ZNAK USTAWCZY (2) NA KOLE

M WALU KORBOWEGO MUSI SIE POKRYC
AKIEM UMIESZCZONYM NMA MISCE OLEJOWE
{1} na kole pasowym nie jest wykorzystywany

L1

m Obrécié wal korbowy w takie polozenie, aby pokryly sig znaki ustawcze na
kole pasowym i na misce olejowej (rys. 3.9). Przy takim ustawieniu watu tloki
pierwszego i czwartego cylindra znajduja sig w polozeniu ZZ.

m Wykrecié $rube centralng mocujaca kolo pasowe na wale korbowym.

m Zdjaé pokrywy paska zgbatego w nastepujacej kolejnosci: najpierw gorna,
potem $rodkows, a nastepnie dolng.

m Odlgczyé od pokrywy glowicy przewéd odpowietrzania skrzyni korbowej.
m Odkrecié¢ wspornik pancerza linki .gazu', a nastepnie lewe ucho do
podnoszenia silnika.

w Odlgczyé przewody wysokiego napigcia od $wiec zaplonowych.

m Wykrecié dziewieé érub mocujacych pokrywe glowicy. Zdjac pokrywe.
a Unieruchomié walki rozrzadu przyrzadem 21-162 (rys. 3.6). Jezeli nie
mozna wsunaé przyrzadu, to nalezy wykonaé dodatkowy obrot walu
korbowego.

m Poluzowaé $rube mocujaca napinacz paska zgbatego, odsunacé napinacz
kluczem trzpieniowym szesciokgtnym i ponownie dokrecié¢ §rube mocujacy
{rys, 3.10).

m Zdja¢ pasek zebaty z kol.

Paski zebate sg dostarczane jako czeéci zamienne razem ze sprezyng (2,
rys. 3.10) i zaczepem sprezyny (1), ktore umozliwiajg uzyskanie nominal-
nego napigcia nowego paska. Napinacz paska montowanego fabrycznie nie
jest wyposazony w SPrezyng.

Nowy pasek rozrzadu montuje sig w sposdb nastgpujacy.

m Wkrecié zaczep sprezyny (1) w glowice pod kolem zgbatym.

s Wymontowaé napinacz paska, wykrgcajgc calkowicie $rubg mocujacy
z tbem walcowym.

s Umocowaé sprezyne do napinacza i do zaczepu wkreconego w glowice. 95
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m Zamontowaé ponownie napinacz, ustawiajgc go w pozycji poluzowania
(patrz rys. 3.10). Dokreci¢ srubg mocujgca.

m Zatozyé pasek najpierw na kolo zgbate walka zaworow wydechowych,
w drugiej kolejnoéci na kolo zebate walka zawordéw ssgcych, a nastgpnie
w stanie naciagnietym na kolo zebate walu korbowego i pozostale kota.

m Poluzowaéd $rubg mocujgca napinacz paska.

m Wyjaé przyrzad 21-162 unieruchamiajgcy watki rozrzgdu.

m Przykrecic kolo pasowe walu korbowego.

@ Obrocié dwukrotnie wal korbowy i zatrzymaé w polozeniu ,zgrania”
znakow ustawczych na kole pasowym i misce olejowej.

m Sprawdzié, czy mozna bez uzycia sily umiesci¢ ponownie przyrzad 21-162
w rowkach obu walkéw rozrzadu. Jezeli przyrzad nie daje sig wsunac,
odkrecié Srube mocujgcq kolo zebate do walka (lub walkéw) rozrzgdu. Kolo
unieruchomié przy tym przyrzadem specjalnym 15-030A pokazanym na
rysunku 3.11.

Rys. 3.11, SPOSOB UNIERUCHOMIENIA KOLA
ZEBATEGO WALKA ROZRZADU ZA POMOCA
PRZYRZADU SPECJALNEGD 15-0304

m Obrécié walek rozrzadu tak, aby mozna bylo wlozyé w rowek przyrzad
21-162. Dokreci¢ $rube centralng kofa zgbatego.

m Ponownie obrécié dwa razy wat korbowy i sprawdzi¢ wzajemne ustawie-
nia rozrzgdu.

m Jezeli rozrzad zostal ustawiony prawidiowo, dokrecié srubg mocujgca
napinacz.

m Przykreci¢ pokrywe glowicy z nowsg uszczelks.

m Zamontowadé pokrywy paska zebatego.

Wykonad pozostale czynnosci montazowe w kolejnosci odwrotnej niz
podczas demontazu.

Po zalozeniu paska klinowego zwolnic napinacz i pozwaoli¢ na automatyczne
naprezenie paska.

Po zamontowaniu zbiornika ukladu wspomagania kierownicy podlgczyc
przewody do pompy i napetnic¢ uklad do znaku ,,Max Cold”. Uruchomi¢ silnik
i obrécit czterokrotnie koto kierownicy od oporu do oporu. Zatrzymag silnik
i uzupelnié poziom plynu w zbiorniku.

Mapetnié uklad chiodzenia (patrz rozdziat 3.6).
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3. UKLAD CHEODZENIA WYMIANA PEYNU CHLODZACEGO

UKLAD CHLODZENIA

Wymiana plynu chiodzacego

m Otworzyé korek w zbiorniku wyrdwnawczym.

m Otworzyé korki spustu plynu w chlodnicy (rys.3.12a) oraz w kadlubie
silnika obok kola zamachowego, od przodu samochodu (rys. 3.12b). Zebrac
plyn do podstawionego naczynia.

m Po opréznieniu ukladu zakrgcié oba korki spustu plynu,

m Wilaé plyn do zbiornika wyréwnawczego, do poziomu ,, Max™.

m Zamknad korkiem zbiornik wyrownawczy,

m Uruchomié silnik i pozostawié do osiggniecia temperatury pracy. Od-
powietrzanie ukltadu chlodzenia odbywa sig w spostb automatyczny.

m W razie potrzeby uzupelnié poziom plynu do wymaganego.

fys. 312, KORKI SPUSTU PLYNU CHLODZACEGD S s
WCHLODNICY (a) | W KADLUBIE SILNIKA (b)

m Odlgczyé przewdd masowy akumulatora.

s Wymontowaé zbiornik ukladu wspomagania kierownicy.

m Opréznié uklad chlodzenia po wykrgceniu korkéw w chlodnicy i kadtubie
silnika (patrz rys. 3.12).

m Zdjac pasek klinowy.

m Zdja¢ pasek zebaty rozrzgdu (patrz rozdz. 3.5).

m Odlgczyé przewdd gumowy od pompy plynu chiodzacego.

m Wykrecié cztery éruby mocujace obudowg pompy do kadiuba. Wyjac
pompe (rys. 3.13).

m Miejsce przylegania obudowy pompy i kadluba oczyscic z resziek
uszczelki.

m Powlec nowg uszczelke masg uszczelniajaca i umiescic na kadiubie.

m Przykrecié ocbudowe pompy do kadluba (momentem 16..20 N * m).

m Podlaczyé przewdéd gumowy do pompy.

m Zalozyt nasek zebaty rozrzadu w sposéb opisany w rozdziale 3.5.

Wykonaé pozostale czynnoéci montazowe w porzadku odwrotnym niz
podczas wymontowania pompy.,
Napelni¢ uklad chlodzenia i odpowietrzyé (patrz ,,Wymiana plynu chiodza-

cego’’).
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3. SILMIKI 16V-1.6/1.8

Ays. 3.13. POMPA PEYNU CHEODZACEGD
1 - kolo pasowe napedu pompy,
2 — pompa, 3 - uszczelka

Rys. 3.14. TERMOSTAT

1 - pokrywa termaostatu, 2 — uszczelka pokrywy, 3 -te

4 - uszczelka, 5 — termistor,

6 — obudowa termostaty (krdciec wylotowy plynu),

T — czujnik temperatury

Wymiana termostatu

3.7.

Termostat znajduje sig w kroc¢eu wylotowym plynu chlodzgcego z glowicy.
Steruje on przeplywem plynu chlodzgcego przez chlodnice.

m Odigczyé przewdd masowy od akumulatora,

B Spudcic czedciowe plyn z ukladu chlodzenia.

m Odlgczyc od pokrywy termostatu gorny przewdd chlodnicy oraz przewad
zbiornika wyréwnawczego.

m Wykrecic¢ trzy Sruby mocujace pokrywe (1, rys. 3.14), zdja¢ pokrywe
i wyjgc termostat (3).

Termostat montuje sie w kolejnosci odwrotnej. Nalezy przy tym zastosowaé
nowg uszczelke (2).
Napelni¢ uklad i odpowietrzy¢ w sposob opisany w podrozdziale ,, Wymiana
ptynu chlodzacego™.

UKLAD ZASILANIA

Silniki 1.6 oraz 1.8 typu ZETA maja zasilanie wtryskowe wielopunktowe,
opracowane przez firmg Ford. Uklad wtryskowy jest zarzgdzany przez
elektroniczne urzgdzenie sterujgce EEC |V, ktore nadzoruje réwniez prace
ukladu zaplonowego. W sklad obu uktadéw wehodza podzespoly pokazane
na rysunku 3.15.

Umieszczona w zbiorniku elektryczna pompa paliwa (1) tloczy zasysane
paliwo przez zawdr zwrotny, ktéry utrzymuije ciénienie resztkowe w ukladzie.
Zawor ma komore wypelniong gazem i zamkniget przepona, ktéra amortyzuje
pulsacje cisnienia. Pompa ma réwniez zawér nadciénieniowy.

Zasilanie pompy odbywa sie przez przekaznik (7) sterowany z urzgdzenia
EEC IV, Zasilanie to jest przerywane wylgcznikiem bezwladnos$ciowym
podczas zderzenia samochodu jadgcego z predkoscia wigksza niz 20 km/h.
Ponowne przywrdcenie zasilania pompy jest mozliwe przez otwoér w przed-
nim stupku nadwozia (rys. 3.16),




UKLAD ZASILANIA

L 315, UKEAD WTRYSKOWY SILNIKOW ZETA
| - pompa paliwa, 2 — regulator ciénienia, 3 - kolektor wiryskiwaczy, 4 - filtr paliwa, 5 - zespol przepustnicy,
- regulatar biegu jalowego, 7 - przekainik pompy paliwa, 8 - czujnik poloZenia przepustnicy,
'_-u'ujnlk temperatury powietrza, 10 = wiryskiwacz, 11 = czujnik fazy rozrzgdu,
- przephywomierz powietrza, 13 - filtr powietrza, 14 = gniazdo do samodiagnostyki, 15 = korektor oktanowy,
= do ukladu klimatyzacyi, 17 — centralne urzgdzenie sterujace, 18 — elekrozawdr zasysania powietrza,
= czujnik cisnienia w ukladzie wspomagania kierownicy, 20 — wylacenik zaptono, 21 - przekainik gldwny,
I~ sonda lambda, 23 — czujnik temperatury plynu chlodzgcego, 24 — czujnik polozenia i predkosel walu korbowego,
- katalizator, 26 - modul zaplonowy E-DIS4, 27 - cewka zaplonowa, 28 — elektrozawor adprowadzania par paliwa,
';Z-ﬁllr z wiglem aktywnym, 30 - akumulator

ilm 3.16. MIEJSCE UMIESZCZENIA WY LACZMIKA
BEZWLADNOSCIOWEGD POMPY PALIWA
irzalka pokazuje miejsce naciSnigcia w celu uakbywnienia

-irla:znika
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3. SILNIKI 16V -1.6/1.8

Paliwo przechodzi nastepnie przez filtr paliwa (4) do kolektora wtrys-
kiwaczy (3), skad jest podawane do poszczegdlnych cylindrow. W kolek-
torze wiryskiwaczy znajduje sig regulator cisnienia, ktdrego zadaniem jest
utrzymywanie stalej rdznicy miedzy cisnieniem panujacym w kolektorze
ssgcym a podawanym do wiryskiwaczy., Pary paliwa gromadzgce sie
w zhiorniku sg odprowadzane na zewnatrz przez filtr z weglem aktywnym
(29) lub kierowane elektrozaworem (2B) do silnika. Elektrozawdr jest
otwierany urzgdzeniem sterujgoym EEC IV tylko w pewnych warunkach
pracy silnika.

Za filtrem powietrza (13) jest umieszczony masowy przeplywomierz
powietrza (12) z tak zwanym ,gorgcym drutemn’”. Zasysane powietrze
przechodzi nastepnie przez zespot przepustnicy (5) z czujnikiem polozenia
przepustnicy (8) i regulatorem biegu jalowego (6). Czujnik stanowi potenc-
jometr, ktdry podaje napiecie zawarte miedzy 0..5 V, zaleznie od kata
otwarcia przepustnicy. Polozenie czujnika nie podlega regulacji.
Regulator biegu jatowego jest elektrozaworem, ktdry skokowo otwiera
kanal obejsciowy przepustnicy i umozliwia przeplyw dodatkowego powiet-
rza, co powoduje zwigkszanie predkosci obrotowej na biegu jatowym,
Centralne urzadzenie sterujgce EEC IV (17) otrzymujgc informacje od
przeplywomierza powietrza, sondy lambda i réznych czujnikdw, steruje
witryskiwaczami, regulatorem biegu jalowego, nadmuchem powietrza do
uktadu wydechowego, recyrkulacjg par paliwa, przekaznikiem pompy pali-
wa, modutem zaplonowym oraz sprzegnigciem z ukfadem klimatyzacji.
Urzgdzenie sterujgce okreéla czas otwarcia wiryskiwaczy, a tym samym ilosc
podawanego paliwa, niezbgdnego do uzyskania okreslonej mocy i skladu
spalin.

Podczas rozruchu silnika wiryskiwacze otwieraja sie réwnoczesnie do
predkosci obrotowej walu korbowego 600 obr/min. Powyzej tej predkosci
urzadzenie sterujace identyfikuje czujnikiem fazy rozrzadu (11) pierwszy
eylinder i rozpoczyna wiryskiwanie paliwa sekwencyjnie, w kolejnosci
wystepowania zaplondw,

Podczas przyspieszania i przy pelnym obcigZzeniu, rozpoznawanym przez
czujnik polozenia przepustnicy, urzadzenie sterujace zwigksza odpowiednio
czas otwarcia wiryskivwaczy.

Kiedy predkosc obrotowa silnika osiggnie wartosé maksymalng {6500 obr/min),
urzagdzenie sterujgce przerywa zasilanie wtryskiwaczy. Rowniez podczas
hamowania silnikiem nastepuje przerwanie wirysku, do chwili, az predkosc
obrotowa obnizy sie do 1500 obr/min.

W celu zmniejszenia toksycznosci spalin stosuje sie zasysanie (wtrysk)
powietrza do kolektora wydechowego.

Dodatkowe powietrze w spalinach pozwala na utlenienie weglowodordw,
Zaw6r pneumatyczny otwiera polgczenie kolektora wydechowego z atmo-
sferg, a roznica cisnien umozliwia zassanie powietrza z zewngtrz, Zawdr
pneumatyczny jest sterowany podci$nieniem w kolektorze ssgcym oraz
elektrozaworem nadzorowanym przez urzgdzenie centralne EEC V.

W przypadku uszkodzenia mikroprocesora urzgdzenie sterujgce przechodzi
na prace w trybie awaryjnym. Czas otwarcia wiryskiwaczy i kat wyprzedzenia
zaplonu sg utrzymywane na stalym poziomie. Uszkodzenie mozna stwierdzic,
kiedy po wigczeniu zaplonu kluczykiem pompa paliwa pracuje w spostb
ciggly {(w stanie normalnym pompa jest wyltgczana w ciggu sekundy, kiedy
silnik nie zacznie pracowac). ,

Jezeli natomiast uszkodzeniu ulegnie ktéryé z czujnikéw, to urzadzenis
sterujgce pomija bledne informacje danego czujnika i przyjmuje do sterowa-
nia ukladem wartos¢ srednig wprowadzong do pamigci mikroprocesora,
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v, 317, SCHEMAT POLACZEN ELEKTRYCZNYCH UKELADU WTRYSKOWEGO | UKLADU ZAPLONOWEGD

1 - centralne urzgdzenie sterujgoe EEC IV, 2 — czujnik fazy rozrzadu, 3 - czujnik temperatury plynu chlodzqoeno,

4~ czujnik temperatury powietrza zasysanego, 5 - czujnik polozenia przepustnicy, & — przeplywomierz powietrza,

1~ wylgeznik bezwladnosciowy, 8 — pompa paliwa, 9 — modul zaplonowy E-DIS4, 10 - cewka zaplonowa DIS,

§ - sprzegniecie z klimatyzacjq, 12 — przekaznik klimatyzacji, 13 = czujnik cisnienia klimatyzacii,

i - stycznik odszraniania klimatyzacji, 15 — przekaZnik pompy paliwa, 16 — czujnik polozenia i predikoée walu korbowego,

- slakirozawdr zasysania powietrza do kolektora wydechowego, 18 — elektrozawdr odprowadzania par paliwa,
regulator biegu jatowega, 20 - przekatnik gldwny, 21 — czujnik predkosci pojazdu, 22, 23, 24, 25 - wiryskiwace,

_conda lambda, 27 — akumulator, 28 — gniazdo do diagnostyki testerem FDS 2000, 29 - gniazdo do samodiagnostyki,

r-kmekmr oktanowy, 31 — czujnik cisnienia ukladu wspomagania kierownicy
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3. SILNIKI 16V-1.6/1.8

Urzadzenie sterujgce zapamietuje numer uszkodzonego podzespotu | umoz-
liwia jego odczytanie po podigczeniu testera Ford.

Sposdb dzialania ukladu zaplonoweago jest taki sam, jak w silniku 1.6 CVH
z wiryskiem wielopunktowym.

Nie przewidziano mozliwosci przeprowadzania zadnych regulacji w ukla-
dach wtryskowym i zaplonowym.

Uwaga! Po odigczeniu akumulatora nastepuje skasowanie pamieci mikro-
procesora. Po ponownym uruchomieniu silnika wystapi utrata mocy silnika,
przerywanie podczas przyspieszania oraz nieregularnosé biegu jatoweaqo.
Aby przywrdcié wymagane parametry pracy nalezy uruchomié silnik, pozo-
stawic przez 3 min na biegu jalowym, a po nagrzaniu pozostawié przez 2 min
pracujgcy z predkoscia 1200 obr/min (lub przejechaé 8 km).

NOTATKI UZYTEOWNIKA
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SILNIKI DIESEL
1.8D/1.8TD

Wal korbowy jest utozyskowany w pigciu podporach i napedza za pomocy
paska zebatego walek rozrzadu, umieszczony w gtowicy, Zawory sa urucha-
miane przez popychacze, na ktore dzialajg bezposrednio krzywki walka
rozrzgdu.

Pompa wtryskowa jest napedzana z walu korbowego przekladnig zebata.
Alternator i pompa plynu chlodzacego sq napedzane paskiem klinowym
z walu korbowego,

Pompa oleju znajduje sie w pokrywie przedniej, ostaniajgcej naped rozrzadu
i jest napedzana bezpodrednio watem korbowym,

W silniku 1.8TD jest zamontowana turbosprezarka oraz chlodnica powietrza
doladowujacego.

ys. 4.1, SILNIK WYSOKOPREZNY 1.80
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4, SILMNIKI DIESEL 1.8D/1.8TD

Rys. 4.2. PRZEKROJ PODEUZNY SILNIKA 1.8D
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Rys. 4.3. PRZEKROJE SILNIKA 1.8TD

4.1. DEMONTAZ SILNIKA

Wymontowanie i wmontowanie silnika

Silnik wymontowuje sig razem ze skrzynig biegdw. Przed wymontowaniem
zespolu napedowego nalezy wigczad czwarty bieg w skrzyni biegow.
Umozliwia to prawidlowa regulacje mechanizmu zmiany biegow w trakcie
wmontowania zespolu napedowego.




DEMONTAZ SILNIKA WYMONTOWANIE | WMONTOWANIE

m Odlaczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora,

m Spuscié z ukladu chlodzenia plyn do przygotowanego naczynia. Plyn
mozna wykorzystac ponownie, jezeli byl eksploatowany kroce| niz dwa lata
i nie jest zanieczyszczony.

m Odlaczy¢ od silnika wszystkie przewody elastyczne.

m Odlgczyd linke ..gazu” od pompy wiryskowej.

m Wymontowac przewody paliwa i natychmiast zaslepié ich otwarte korice,
aby nie ulegly zanieczyszczeniu,

B Zdjaé z silnika wszystkie przewody instalacji elektrycznej.

m Odtgczyc linke predkosciomierza od skrzyni biegdw.

m Odlgezyd linke wylaczania sprzegla od widelek wyciskowych.

m Wymontowad filtr powietrza.

m Podniesd samochod na podnosniku dwukolumnowym.

m Odlgczyc przewadd wylotowy spalin od kolektora wydechowego.
Dalszy przebieg operacji zostal opisany na stronie 29.

Silnik montuje sie do samochodu w sposob opisany w podrozdziale na
stronie 30,

ozbiérka silnika

Odzielic skrzynie biegow od silnika.
Wymontowadé kolektor wydechowy.
Zamocowad silnik do stojaka montazowego.

Wymontowad rozrusznik ze wspornikiem.
Odkreci¢ wspornik zawieszenia silnika.
Spuscié olej i odkrecic filtr oleju.
Odkrecié ostone sprzegla od kola zamachowego.
m Odkrecic $ruby mocujace koto zamachowe. Zdjac koto zamachowe,
m Odkreci¢ $ruby mocujace gérng i dolng oslong paska zebatego napedzajg-
cego walek rozrzadu,
Zamocowad przyrzad 15-030A (rys. 4.4).
Wymontowad ttumik drgan.
Zdjac¢ z walka rozrzgdu kolo zebate.
Zdjac tylng oslone paska zebatego.
Zdjat kolo pasowe z walka pompy wiryskowej.
Zdemontowac przewody paliwa z pompy wiryskowej.

|
| |
|
m Wymontowac alternator.
[ |
| |
|
[

\ys. 4.4. SPOSOB UZYCIA PRZYRZADU 15-030A
- przyrzad specjainy 16-0304
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4. SILNIKI DIESEL 1.8D/1.8TD

m Odkrecié od glowicy silnika filtr paliwa ze wspornikiem.

m Zdjgc z wiryskiwaczy przewody przelewu nadmiaru paliwa.

m Wymontowaé przewody paliwowe wysokiego ciénienia.

m Wykrecic wtryskiwacze, uzywajgc narzedzia MS 1501 (Churchill).

m Odlgczye przewody elektryczne | wykrecié swiece zarowe.

m Wymontowaé wspornik pompy wtryskowej.

m Wymontowaé pompe wtryskowa.

m Zdjaé pokrywe glowicy.

m Zdjgé przewodd pompa plynu chlodzgcego — obudowa termostatu.

m Odkrgcic¢ od kadtuba silnika obudowe termostatu.

m Odkrecic sruby mocowania glowicy, zaczynajac od zewnatrz i zmierzajac
ku srodkowi. Czynnos¢ wykonac w odwrotnej kolejnosci do pokazane] na
rysunku 4.14.

m Zdjgc glowice.

m Wymontowac filtr oleju,

m Odkrecié od kadluba silnika pompe oleju.

m Zdemontowad kolo paska zgbatego z walka posredniego.

m Odkrecié obudowe uszczelniacza watu poéredniego.

m Odkrecic pompe ptynu chlodzgcego.

m Zdjgé miske olejows do dolu silnika,

m Zdja¢ kolo zgbate z walu korbowego (kolo paska zgbatego).

m Odkrecicé plyte czolows silnika.

m Zdjgc, po odkreceniu srub, pokrywe tylnego tozyska walu korbowego.
m Odkreci¢ od kadiuba silnika przewod ssgcy oleju wraz ze wspornikiem.
m Odkrecic sruby korbowodowe i zdjaé pokrywy lozysk korbowych.

m Tloki z korbowodami wymontowacd do gory silnika.

m Skompletowaé pélpanewki z korbowodami i pokrywami. Skrecic calosé
luzno srubami korbowodowymi.

m Wymontowad pokrywy lozysk gléwnych walu korbowego.

m Wyjac wal korbowy z kadiuba silnika,

m Pozdejmowac przyklejone panewki i umiedcié je w odpowiednich
otwaorach tozysk gldwnych. Nie pomieszad!

m Pokrywy tozyskowe ponownie umiescic we wlasciwych lozyskach i za-
mocowac lekko wkreconymi $rubami. Nie pomieszaé pokryw!

m Wszystkie czedci odtludcié, oprocz panewek.

Uwaga! W silniku wysokopreznym do kazdego montazu nalezy uzywad
nowych frub mocujgeych pokrywy stép korbowodéw i pokrywy lozysk
gléwnych walu korbowego.

Skladanie silnika

Do skladania silnika mozna przystapic po przegladzie i wymianie zuzytyeh lub
uszkodzonych czesci. Wskazdwki dotyczace zasad przeprowadzania weryfi-
kacji silnika zostaty podane w rozdziale 2.1.

m Umocowac od spodu obrzeza kadluba pokrywe tylng tylnego uszczel-
niacza walu karbowego (rys. 4.5). Uzy¢ nowej uszczelki pokrywy.
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_EDEMUNTAZ SILNIKA SKLADANIE

Rys. 4.6. MONTAZ POKRYWY PRZEDMIE) KADEUBA
A — pokrywa przednia, B - przyrzad centrujgey 21-148,
C — gruba mocujgea tlumik drgarh

i
iy

fiys. 4.7. MONTAZ KOLA ZEBATEGO NA CZOPIE WALU Rys. 4.8, MONTAZ WALKA POSREDNIEGO
ftE.I'JWEGG A — walek posredni, B - piytka ustalajgca poosiowo,
- ustawienie montazowe kola, B - ,o-ring” C - pokrywa czolowa

m Wmontowaé nowy uszczelniacz w nastepujgcy sposob.

- naoliwi¢ obficie czop walu korbowego i wargi uszczelniacza,

- uszczelniacz osadzié na prowadniku 21-011E,

~ obsadzi¢ prowadnik 21-011E w taki sposdb, zeby jego dwa otwory pokryly
sig z dwoma otworami gwintowanymi w kolnierzu walu korbowego,

— pobijaé lekko milotkiem prowadnik z uszczelniaczem, az bgdzie mozliwe
przykrecenie prowadnika do kolnierza walu korbowegoe dwiema srubami
M10 =138, :

— dokrecié $ruby w taki sposdb, zeby prowadnik przylegal do watu doktadnie,
— wymontowac prowadnik.

m Wmontowaé przednig pokrywe, uzywajac do jej centrowania przyrzadu
21-148 (rys. 4.6).

m Osadzié¢ nowy uszczelniacz, uzywajac przyrzadu 21-148. Uszczelniacz
nalezy wcisngé do oporu w gniazdo.

m Nalozyé na przedni czop walu korbowego kolo zgbate rozrzgdu, Wpust
osadzony w czopie watu korbowego musi znalez¢ sig w rowku kotla zgbatego
(rys. 4.7).

m Wmontowad walek posredni z podkladky ustalajacg osiowo. Wybranie
w podkladce musi byé widoczne od przodu silnika (rys. 4.8).
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Rys. 4.9. MONTAZ MISKI OLEJOWE Ays. 4.10. KOLEJNOSC DOKRECANIA SRUB
A —wybranie w pokrywie przadnie) MOCUJACYCH MISKE OLEJOWA

Rys. 4.11. POMIAR WYSTAWANIA TLOKA Rys. 4.12. USZCZELKA GLOWICY
A~ oznaczenie grubosci, B - oznaczenie gory . TOP/OBEN"

m Wmontowaé miske olejows z nowa uszczelky (rys. 4.9), Zwrécié uwage
na prawidlowe ulozenie uszczelki, Z Poczatku mocno dokrecié rekg cztery
sruby w narozach miski (1, 2, 9, 10, rys. 4.10). Nastepnie dokrecié Sruby 3..8
1 11...16 oraz $ruby w narozach.

m Wmontowac pompe plynu chlodzgcego.

m Wmontowaé nowg obudowe uszczelniacza pierscieniowego walu po- 1
sredniego. Uszczelniacz tworzy caloéé z obudowg i jest niewymienny,

Wmontowaé obudowe wylacznie ze znajdujgcym sie w niej pierécieniem
uszczelniajgcym, wykonanym z tworzywa sztucznego.

m Przykrecié do kadiuba silnika pompe oleju z nows uszczelky. Przed
wmontowaniem wlaé¢ do pompy okolo 10 em? oleju silnikowego. _
m Przykrecié rekg filtr oleju z dobrze naoliwiong uszczelka. <
m Zmierzy¢ czujnikiem zegarowym wystawanie tlokéw. Mierzyé wystawa-

nie kazdego tloka w jego ZZ (w gérnym martwym punkeie). Do pomiaru

czujnik nalezy ustawiaé na gérnej plycie kadiuba silnika, jak pokazano na

rysunku 4.11.

Wystawanie kazdego tloka nalezy zmierzyé w dwdch punktach potozonych

naprzeciw siebie na osi sworznia tiokowego. Koricowke pomiarowg czujnika

nalezy przykladaé w odleglosci 5 mm od brzegu denka tloka,

m Wybraé¢ nowg uszczelke glowicy wedlug danych zamieszczonych w roz-

dziale 1.1 (rys. 4.12). Odtlusci¢ powierzchnie przylegania uszczelki glowicy.

Uzyé w tym celu rozpuszczalnika benzynowego.
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Rys. 4.14. KOLEJNOSC DOKRECANIA SRUB
MOCUJACYCH GEOWICE
Strzalka wskazuje przad silnika

m Ustawic wal korbowy w polozeniu, w ktdrym tloki pierwszego i czwartego
cylindra znajduja sie w ZZ.

‘m Ustawi¢ walek rozrzadu wedtug rysunku 4.13.

m Ulozy¢ uszczelke glowicy na plycie kadtuba.

m Nalozyé glowice i przykrecic ja nowymi srubami (rys. 4.14).

Sruby mocujgce glowice nalezy dokrecié w nastgpujgcy sposob (Sruby
z thami szedciokatnymi}:

— 1. etap — momentem 20..30 N-m,

— 2. etap — momentem 76..92 N -m,

— 3. etap — odczekad co najmnigj] 2 minuty,

— 4, etap — obrécic Sruby o 90°,

W silnikach 1.8TD oraz 1.80 model "92 zastosowano Sruby M1 2, ktdre nalezy
dokrecac kluczem Torx T70 w nastepujacy sposéb:

— 1. etap - momentem 10 N -m,

— 2. etap — momentem 100 N -m,

— 3. etap — odczekad 3 minuty,

— 4, etap — odkreci¢ kolejno $ruby o kat 180°, a nastepnie dokrgcic
momentem 70 N - m oraz kolejno jeszcze o kat 120°.

Nie ma potrzeby, po pewnym okresie eksploatacji, dokrecania srub mocuja-
cych glowice.

m Wkrecié dwiece Zarowe.

m Zmontowad wiazke przewodow elektrycznych.

m Whkreci¢ wtryskiwacze za pomocg klucza GV-2304 (patrz rys. 4.34),
Zastosowad nowe oslony cieplne rozpylaczy.

m Przykreci¢ do glowicy obudowe termostatu.

m Przylaczy¢ przewdd elastyczny do pompy plynu chlodzacego i termostatu,
m Zmontowad rozgateznik przeplywu plynu chiodzacego.

Uwaga! Przewdd elastyczny uktadu chiodzenia lgczy sie z pompa plynu
w taki sposéb, zeby bialy znak na przewodzie pokrywal sig 2z nadlewem na
krodcu pompy.

m Wmontowadé wspornik alternatora.

m Umocowac opaske zaciskows alternatora.

m Przykrecié pompe wiryskows do Sciany przedniej kadtuba (rys. 4.15).

m Zmontowad przewody paliwa ukladu wysokiego cidnienia (pompa wtrys-
kowa — wiryskiwacze).

m Zamontowad przewody przelewu nadmiaru paliwa z wtryskiwaczy.
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Rys. 415, MONTAZ POMPY WTRYSKOWEJ Rys. 4.16. MONTAZ POMPY PODCISNIENIOW 3
A — pierscien uszezelniajacy
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RAys. 4.17. KOLEK USTAWCZY WALL KORBOWEGO Ays. 418, MONTAZ PASKA ZEBATEGO NAPEDU POMP

WTRYSKEOWE.
A — napinacz, B - kolo walka pogredniego,
C — sworzen ustawczy

m Wmontowaé pompe podci$nieniowsg wedlug rysunku 4.16:

— wkrecié dolng $rube,

— osadzi¢ na niej pompe zasilajgca,

— wkrecié gorng Srube i

— obie gruby réwnomiernie dokrecidc.

m Przylgceye przewdd przelewu nadmiaru paliwa.

m Przykreci¢ obie dolne pokrywy blaszane, oslaniajace pasek zebaty,

m Wmontowaé: kolo zebate rozrzgdu, napinacz, kolo zebate watka rozrzgdu
oraz pasek zebaty w sposdb nastgpujacy:

— wmontowad kolo zebate na czop walka rozrzadu,

- wmontowaé kolo zebate napedzajace pompg wiryskowsq, znalezé wy-
diuzone otwory na tym kole,

- wmontowac napinacz paska z napigciem wstepnym,

- wmontowac kolo zebate na walek pogredni, osadzié prawidlowo na kolku
ustalajgcym,

— ustawic¢ kota walka rozrzgdu i pompy wtryskowej w taki sposab, zeby ich
otwory lub wybrania pokrywaly sie z otworami w glowicy lub w obudowie
pompy,

- wilozy¢ sworznie ustawcze: 23-019 o srednicy 6 mm (walek rozrzadu
i pompa CAV) lub 23-028 o érednicy 9.5 mm (pompa Bosch),

Uwaga! Jezeli w ukladzie zasilania paliwem jest pompa CAV, w wydluzony
otwor kola pasowego nalezy wlozyé nowe wiertlo o $rednicy 6 mm.
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m Wkrecic kolek ustawczy 21-104, stuzacy do oznaczania 22 (rys. 4.17).
Kotek musi by¢ wkrecony do oporu i wal korbowy musi go dotykaé. Kolek
wkrgca sie w kadlub nad alternatorem.

m Zalozy¢ nowy pasek zgbaty napedu pompy wiryskowej w taki sposéb,
zeby strona ciggngca paska byla napieta (rys. 4.18).

m Odkrecic o pot obrotu érubg mocujaca napinacz paska zgbatego. Napinacz
odskoczy wowczas w kierunku paska napnie go.

Uwaga! Podczas zakladania paska zgbatego trzeba zwracaé uwage na
zalozony kierunek ruchu przekladni.

m Wykreci¢ kolek ustawczy ZZ, Przykrecié¢ tlumik drgan, uzywajgc nowych
srub.

Uwaga! Podczas wmontowania kola pasowego zwracaé uwage, zeby
wystep na piascie tlumika drgan znalaz! sie w rowku piasty kola zebatego
(rys. 4.19),

fys, 4.19. MONTAZ TEUMIKA DRGAR

m Ustali¢ przed obrotem, za pomocg specjalnego przyrzadu 15-030A, tlumik
drgan.

m Ponownie wkreci¢ kotek ustawczy ZZ i unieruchomié wat korbowy w tym
polozeniu (ZZ).

m Zalozy¢ nowy pasek zebaty napedu walka rozrzadu. Strona ciggngca
paska musi byé napieta.

® Poluzowa¢ mocowanie napinacza paska zebatego, napinacz dosunie sie
do paska i napnie go.

m Zamocowad napinacz ponownie.

m Wyjac wszystkie sworznie ustawcze.

m Obréci¢ watem korbowym dwa razy w kierunku zgodnym z obrotem
podczas pracy silnika. Wydluzony otwér w kole pasowym pompy wirys-
kowej nalezy ustawi¢ w polozeniu godziny 12. Nastepnie cofngé go
w polozenie godziny 11. W tym polozeniu wkreci¢ kolek ustawczy ZZ.
Obraca¢ ostroznie walem korbowym w kierunku obrotu w czasie pracy
silnika, doprowadzajac do oparcia o kolek ustawczy, w ZZ.

Umiesci¢ sworznie ustawecze w kole zebatym walka rozrzgdu | w kole
zgbatym pompy wiryskowej. W przypadku pompy wiryskowej CAV mozna
uzyc trzonka wiertta o érednicy 6 mm.

Poluzowaé o pét obrotu éruby mocujace kola zgbate i oba paski nacisnaé od
strony przeciwnej wzgledem napinaczy. Zwolnié¢ nacisk na paski. Dokrecié
ponownie wszystkie Sruby (rys. 4.20). Wyjaé wszystkie sworznis ustawcze,
m Wykreci¢ z kadluba kolek ustawczy ZZ.

® Zatozy¢ gorne i dolne oslony przekladni napedu rozrzgdu,

m Zwraci¢ uwage na dobre przyleganie nakretki mocujace] pompe plynu
chlodzaceqgo. :

W razie koniecznosei uzyé do jej uszczelnienia Srodka ,.Loctite 2427,

|
|

M
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Rys. 4.20. PRZED DOKRECANIEM SRUE MOCUJACYCH Rys. 4.21. KOLEJNOSC DOKRECANIA SRUS
KOLA ZEBATE (strzalki male) NALEZY DOCISNAG MOCUJACYCH KOLEKTOR WYDECHOWY
| ZWOLNIC PASK]I ZEBATE W KIERUNKU STRZALEK
DUZYCH. Dzigki temu naprezenie paskéw rozlozy sie
réwnomigrnio

m Zalozyé i naprezyé pasek klinowy napedu alternatora.

m Zalozyé oslone alternatora.

m Przykrecié nowymi $rubami kolo zamachowe.

m Wyregulowac luzy zawordow wedlug opisu w rozdziale 4.2, ,,Glowica”.
m Wmontowac pokrywe glowicy.

m Wmontowaé kolektory ssacy i wydechowy (rys. 4.21).

m Ustawic¢ w pompie witryskowej poczatek wirysku paliwa (patrz stro-
na 125).

4.2. GLOWICA

Wymontowanie i wmontowanie glowicy

m Odlgczyc przewdd masowy od zacisku akumulatora,

m Zla¢ plyn chlodzacy do przygotowanego naczynia. Mozna go uiyé
ponownie, jezeli nie byt eksploatowany dluzej niz dwa lata i nie jest
Zanieczyszczony.

m Wymontowac goérny przewod elastyczny ukladu chlodzenia faczacy
chlodnice z obudowg termostatu.

m Odlgczy¢ od kolektora ssgcego przewdd, przez ktéry jest zasysane
powietrze.

m Wymontowaé tlumik szmerdw ssania, lgcznie z filtrem powietrza.

m Wymontowacé obudowe tlumika ssania,

m Odlgezyé przewody elastyczne ogrzewania wnetrza samochodu.

m Odlaczyé przewdd podcisnienia lgczacy pompe podciénieniows z mecha-
nizmem wspomagajgcym ukladu hamulcowego oraz przewdd splywu oleju
z ukladu smarowania silnika.

m Zdjgé przewody przelewowe z witryskiwaczy.

m Wymontowa¢ w komplecie przewody paliwowe wysokiego ciénienia
(rys. 4.22). Zadlepic natychmiast ich otwory, uzywajgc kolpakow z tworzywa
sztucznego.

® Wymontowaé wspornik miarki poziomu oleju.

m Wymontowaé obudowe termostatu.




WYMONTOWANIE | WMONTOWANIE

g 4.22. FRZEWODY WYSOKIEGO CISNIENIA

HEZACE POMPE WTRYSKOWS Rys. 4.23. PREEKLADNIA NAPEDLU ROZRZADU
WTRYSEIWACZAMI A — napinacz paska zgbatego, B - kolo zebate walka rozrzadu,
i C - kolo zgbate walka posredniego, D — pokrywa tylna

m Odlgczy¢ od pompy wtryskowej przewody elastyczne lgczace jg z pompa
zasilania paliwem.
m Wymontowac filtr paliwa.
m Odkrgeic od kolektora wydechowego éruby mocowania przedniej rury
wydechowej. Po rozigczeniu rure wydechowa podwiesic.
m Poluzowaé zamocowanie alternatora i zdjaé pasek klinowy.
m Zdjgc gorng oslone paska zebatego.
m Odkreci¢ Sruby mocujace ostong alternatora i wykrecié korek z gniazda
kolka ustawczego ZZ. Obrécié walem korbowym w taki sposéh, zeby
wydluzony otwdr kola zebatego napedzajacego pompe wiryskows znalazi
sig w polozeniu odpowiadajacym godzinie 11.
m Wkrecic kolek ustawczy ZZ w gniazdo w kadlubie silnika.
m Obréci¢ powoli walem korbowym, az oprze sie o kolek ustawczy ZZ.
m Lekko poluzowac érubg centralng mocowania kola zebatego osadzonego
na walku rozrzadu.
® Wymontowac napinacz paska zebatego rozrzadu,
m Zdjgc pasek zebaty rozrzadu.
m Zdjgc koto zebate osadzone na watku rozrzadu.
m Wymontowa¢ kolo zebate walka posredniego (C, rys. 4.23).
m Zdjgc obie czesci pokrywy tylnej.
m Wymontowaé boczng pokrywe doing.
m Wykrecic wiryskiwacze kluczem GV-2304 (patrz rys. 4.34).
m Zdjac oslonycieplne rozpylaczy.
| m Wymontowaé wigzke przewodéw elektrycznych $wiec zarowych.
m Wykrecié swiece zarowe,
m Zdjgé pokrywe glowiey.
m Wykrecié éruby mocujace i zdjaé glowice. Srub tych nie nalezy uzywad
ponownie. Do wmontowania glowicy nalezy postuzyé sig Srubami nowymi.
m Usungé wode i olej z cylindréw, jezeli sie tam znajduja.
Glowice wmontowuje sie w kolejnoéci odwrotnej do czynnosci wykonywa-
nych podczas jej wymontowania. Poza tym nalezy wykonaé réwniez
czynnosci opisane nizej.
m Odtluscic powierzchnie przylegania glowicy, uzywajac rozpuszezalnika
benzynowego.
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m Uszczelke glowicy wybraé wedtug zalecen podanych w podrozdziale
o montazu silnika.

m Przed zalozeniemn glowicy ustawié walek rozrzgdu w polozeniu pokaza-
nym na rysunku 4.13.

m Do mocowania glowicy mozna uzyé wylgcznie nowych érub. Sruby nalezy
dokrgcac w kolejnosci pokazanej na rysunku 4.14 w sposdb opisany na
stronie 109.

m Naped paskiem zebatym nalezy zmontowac wedlug zalecer podanych na
stronie 110,

m Uktad chiodzenia wymaga, po napetnieniu plynem, odpowietrzenia we-
diug zalecen zawartych w rozdziale 4.6. ,,Uklad chlodzenia”.

Naprawa giowicy

m Wymontowac walek rozrzgdu. Odkrecié najpierw pokrywy drugiego
i czwartego lozyska. Nastepnie odkrecac kolejno i réwnomiernie $ruby
mocujgce pozostale pokrywy. Zdjaé pokrywy lozysk i wyjaé walek rozrzadu.
m Wyjac popychacze z podkladkami regulacyjnymi. Przechowaé popycha-
cze w taki sposob, zeby mozna je bylo wmontowaé w te same otwory,
z ktorych zostaly wymontowane.

m Scisnaé sprezyny zawordw specjalnymi szczypcami w taki sposéb, zeby
mozna bylo wyjaé pdélstozki zamkdw. Wydostad z gniazd glowicy pozostale
czgsci, nalezgce do podzespoldw zawordw.

m Zdjgé popychacz napedu pompy podci$nieniowe;j.

m Wymontowac dwa zaczepy do podnoszenia silnika, umieszczone na
glowicy.

m Wymontowa¢ czujnik cisnienia oleju i przytacza przewodow elastycznych
ukladu chiodzenia.

m Zdjac uszczelnienia trzonkdw zawordw i wyjad podkladki sprezyn zawo-
row.

Czesci, ktore nalezg do zespolu glowicy sg pokazane na rysunku 4.24.
Weryfikacja i naprawa glowicy przebiegajg w taki sam sposéb, jak opisano
poprzednio w podrozdziale o weryfikacji i naprawie glowic silnikéw ben-
zynowych 1.1...1.6.

m Komora wirowa moze wystawac ponad powierzchnie przylegania glowicy
0,0...0,06 mm. ;

Glowice sklada sie w kolejnosci odwrotne] do czynnosci wykonywanych
podczas rozbidrki glowicy.

Walek rozrzadu montuje sie w sposoh nastepujacy.

o m Umiesci¢ na miejscach dolne pélpanewki walka rozrzgdu (majg kanaly
olejowe) i nasmarowac je.

m Wihozy¢ walek rozrzadu i ustawié jak na rysunku 4.13. 3

m Umiesci¢ w pokrywach fozysk polpanewki gérne i nasmarowad je.

m Nalozy¢ paste uszczelniajgcy ,.SPM-4G-911Z-F/G" na plaszczyzne przy-
legania pokrywy tozyska numer 1 watka rozrzadu (rys. 4.25): pokrywa od
strony napedu rozrzadu,

m Ustawic na glowicy pokrywy lozysk numer 1, 3 i & skierowane strzatka do
przodu.
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24. ZESPOE GEOWICY
A panewka dalna
phipanewka gdma
pakrywy lozysk walka rozrzgdu
walak rozrzgdu
E = popychacz napgdu pompy
- podcisnieniowae]

pompa podcitnianiowa
= ucho do podnoszenia
= gawdr wydechowy

I = zawir ssgoy

L- krdciec plynu chlodzgqeego
_-plarét:inﬁ uszczelniajgcy
- uszerainiace prowadnic
- mawordw

0~ sprezyna zaworu

P - miseczka sprezyny

{1~ pilstozki zambka zaworu
‘R~ popychacz zaworu

- podkladka regulacyjna

i - uszczelka Lo=ring"

Rys. 4.25. MIEJSCE NANIESIENIA PASTY
USZCZELNIAJACEJ NA POKRYWE LOZYSKA
NUMER 1 WAELKA ROZRZADU

m Whkrecic rekq nakretki mocujgce pokrywy lozysk i dokrecicé nakretki o kat
120" kolejno dla pokryw numer 3, 1 oraz 5.

m Wlozy¢ na miejsce pokrywy numer 2 i 4.

m Dokrecié nakretki mocujgce wszystkie pokrywy momentem 18..22 N - m.
m Posmarowac pierscien uszczelniajgcy watek rozrzadu i weisngé go w gnia-
zdo za pomoca tulei i Sruby (narzedzie 21-110).

Luzy zaworéw ssgcych wynosza 0,35 mm, a wydechowych 0,50 mm.
Odpowiednie podkladki znajdujg sie w zestawach czesci zamiennych. Do
regulacji luzu zaworu krzywke ustawia sig pionowo nad popychaczem.
Luz mierzy sie szczelinomierzem, a uzyskane wyniki nalezy zanotowac. Watek
rozrzadu obrdcié o 1/8 obrotu i za pomoca narzedzia 21-106 wcisngé w dol
popychacz. W takim ustawieniu mozna wymieni¢ podkladke regulacying
popychacza. Podkladki regulacyjne s znakowane od spodu (na powierzchni’
przylegajace] do popychacza). Do wymiany nalezy uzywaé nowych pod-
kladek i ukladac je na popychaczach suche.

Uwaga! Powierzchnia przylegania glowicy do uszczelki glowicy nie moze
by¢ poddawana obrobce mechaniczne] (planowana).

Walek rozrzadu nie moze miec wyraznych $ladéw zuzycia. Jezeli krzywki s
zuzyte lub majg splaszczone wierzcholki, walek musi byé wymieniony.
Podstawowe parametry ukladu rozrzadu sg zebrane w tablicy w rozdziale 1.1. 115
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4.3. UKLAD KORBOWY

Zasady przeprowadzenia weryfikacji elementéw ukladu korbowego zostaly
przedstawione w rozdziale 2.3, natomiast wielko$ci dopuszczalnego zuzycia
w tablicy w rozdziale 1.1.

W odroznieniu do silnikow benzynowych 1.1...1.6 tioki silnika wysokoprez-
nego mozna odigczyc od korbowodéw, po wyjeciu rozpreznych pierécieni
osadczych.

Spostb polgczenia tloka z korbowodem jest pokazany na rysunku 4.26.
Korbowéd i pokrywa jego stopy maja wybity z boku numer wiasciwego
cylindra (4). Numer ,,1" okresla cylinder od strony napedu rozrzqdu.
Strzatka na denku tloka (2) i litera ,,F” na korbowodzie (3) muszg byé
skierowane do przodu silnika.

Korbowody wystepuja w czterech dlugosciach, co pozwala na zredukowanie
do minimum réznic wystawania tlokdw z cylindréw.

Dlugosé ta jest oznaczona literami , A", ,,B”, ,,C”, ..D" wybitymi na stopie
korbowodu (5). Litera ,,A" odpowiada korbowodowi najkrotszemu.
Korbowody majg réwniez selekcje wagowa. Oznaczenie grupy wagowej
korbowodu jest umieszczone na pokrywie stopy (6), po przeciwnej stronie
oznaczenia numeru cylindra, Wszystkie zamontowane w silniku korbowody
muszg nalezec do tej samej grupy wagowae;.

Pokrywy laczy sie z korbowodami, stosujac nowe $ruby korbowodowe,
ktorych gwint nalezy wczesniej posmarowac olejem. Sruby dokreca sie
w czterech etapach:

— 1. etap — momentem 20..30 N -m,

— 2. etap — obrét o kat 60°,

- 3. etap - obrét o kat 207,

Pokrywy lozysk gtéwnych walu korbowego dokreca sie w nastepujacych
etapach:

—1. etap - momentem 27 N - m,

— 2, etap — obrot o kat 75°

Powyzsze wartosci zostaly wprowadzone w 1992 roku i dotyczg réwniez
wezesniejszych modeli (poprzednio obowigzywal moment 27 N - m +45°),

\\\ - :
e ]
L)

i| F

It
Rys. 4.26. OZNACZENIA WYSTEPUJACE = e
NA ZESPOLE TLOK-KORBOWOD h \ j
1 = pznaczenie Srednicy tloka E — k |
2 - oznaczenie montazowe tloka, kierunek w strong napgdu rozrzadu
3 — eznaczenie montazowe korbowody =]
4 — numer cylindra /
§ - oznaczenie diugodci korbowodu
6 — pznaczenie wagi korbowodu 5
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44.  UKLAD SMAROWANIA

Pompa oleju o uzgbieniu wewnegtrznym jest napedzana z walka posredniego,
Korpus pompy tworzy jednoczesnie podstawe dla filtra oleju (rys. 4.27).
W korpusie jest réwniez umieszczony zawér redukcyjny cinienia.

4.27. ELEMENTY UKLADU SMAROWANIA
pompa oleju, 2 - uszczelka, 3 — smok pompy,
&~ filir oleju, 5 - zawdr redukcyjny, B - pokrywa

Wymiana pompy oleju

m Odkrecié filtr oleju.

m Wykrecié cztery éruby mocujace pompe oleju do kadiuba silnika.

m Usungé uszczelke pod obudowg pompy. Uszczelka jest jednorazowego
uzytku,

m Wiac do nowej pompy oleju okolo 10 em?® oleju.

m Przykrecié pompe do kadluba silnika.

m Zamontowac filtr oleju.

Wymiana filtru oleju

Sposob wymiany filtru oleju zostal opisany na stronie 51.
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4.5. UKLAD ROZRZADU

Wymiana paska zebatego rozrzadu

Silnik wysokoprezny ma dwa paski zebate. Przed wymontowaniem paska
zgbatego napedu rozrzgdu musi zostaé zdjety pasek zebaty napedu pompy
wtryskowej. Demontaz paskéw powinien sie odbywaé na zimnym silniku,
m Odigczyé przewdd masowy od akumulatora,

m Zdjg¢ pasek klinowy po zluzowaniu mocowania alternatora. Wezesnigj
zdjgc oslong paska z tworzywa sztucznego.

m Zdjgé gorng i dolng pokrywe paskow zebatych (3 Sruby i 3 zaciski).
Fokrywa dolna musi by¢ wymontowana od dotu.

m Obroci¢ wal korbowy, chwyciwszy kluczem oczkowym 32 mm za srubg
centralng, w polozenie ZZ tioka pierwszego lub czwartego cylindra, Wal
korbowy zajmuje polozenie ZZ, jezeli mozna wlozyé sworznie ustawcze
w podluzne otwory w kole zebatym walka rozrzgdu (sworzen o $rednicy
6 mm) i kole zgbatym pompy wtryskowej (sworzeri o srednicy 6 mm dla
pompy CAV Rotodiesel lub 9,5 mm dla pompy Bosch), w sposéb pokazany
na rysunku 4.28.

m Poluzowac oba napinacze paskéw zebatych.

m Zdjgc paski zebate. Po zdjeciu paskéw nie wolno obracaé walu kor-
bowego.

Sposob zakladania paskéw zgbatych i regulacii ich naciggu zostal opisany na
stronie 42,

Rys. 4.28. USTAWIENIE TLOKA PIERWSZEGO CYLINDRA
W POLOZENIU 22
Strzalki wskazujq misjsce umieszczenia swarzni ustawczych

Weryfikacja rozrzadu

Walek rozrzadu napedza zawory za pomocy popychaczy szklankowych
0 wysokosci regulowanej podkladkami umieszczanymi w szklankach, W ze-
stawach czgsci zamiennych znajduja sie podkiadki o grubosciach 3,00..4 75

|
mm. Oznaczenia grubo$ci s umieszczane na dolnych powierzchniach {1
podkiadek. f
Luzy zaworéw w zimnym silniku powinny wynosié: J
— dla zawordw ssgcych - 0,354+ 0,05 mm, |

113 ~ dla zaworéw wydechowych -~ 0,50+0,05 mm.
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WERYFIKACJA ROZRZADU

Sposob regulowania luzu zaworow zostal podany na stronie 115,

Walek rozrzadu jest powigzany funkcjonalnie z walem korbowym. Do
prawidlowego ustawienia walka rozrzadu wykorzystuje sie rowek wykonany
na jego koncu (patrz rys. 4.13) oraz kolek ustawczy walu korbowego
montowany w kadlubie silnika.

Nacigg paska zebatego napedu rozrzadu jest regulowany napinaczem
sprezynowym z rolka.

Inne informacje mozna znalezé w rozdziatach 4.1, ,,Demontaz silnika” i 4.2.
..Glowica”.

UKLAD CHLODZENIA

Uklad chlodzenia sklada sig z pompy napedzanej paskiem zebatym rozrzgdu,
chiodnicy, zbiornika wyréwnawczego, termostatu oraz elektrowentylatora
sterowanego wylgcznikiem wkreconym w pokrywe termostatu,

| Rys. 4.29. OBIEG PLYNU W UKLADZIE CHLODZENIA
| SILNIKA 1.8D

;Wymiana ptynu chiodzacego

m Odlgczyé akumulator,

m Powoli odkrecic korek ze zbiornika wyrdwnawczego.

m Odkrecié korek spustu plynu w chiodnicy i zebraé wyciekajacy plyn do
podstawionego naczynia.

m Odkrecié korek spustu plynu w kadlubie, polozony pod pompg podcis-
nieniowa.

m Zakrecié oba korki spustu plynu.

.m Odkreci¢ srube odpowietrzania, znajdujgca sie na gdrnym przewodzie

chlodnicy.

‘m Mapetniac uklad przez zbiornik wyrdwnawczy do chwili, az plyn wycieknie

spod $ruby odpowietrzania.

m Zakrecié¢ Srube odpowietrzania,

m MNapeini¢ zbiornik wyrdwnawczy do znaku ,Max” i zamkngc korek
zbiornika. '

m Uruchomié silnik i sprawdzié szczelnosc ukladu.
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Wymiana pompy plynu chiodzacego

m Odlgczye akumulator od instalacji elektryczne] samochodu.
m Spuscic plyn chlodzaey w sposob opisany poprzednio.
m Wymaontowad tlumik szmerdw ssania.
m Wymontowac ostone paska zebatego.
m Podniesc samochod na podnosniku warsztatowym i wymontowac boczng
oslone,
Zdemontowac dolng oslone paska zghatego.

[ ]
m Wymontowac oslong alternatora.

m Poluzowac i zdjgc pasek klinowy napedu alternatora.

m Wykreci¢ korek z gniazda kolka ustawczego 22,

m Opuscié podnoénik i postawié samochéd na kolach.

m Ustawic tlok pierwszego cylindra w ZZ (patrz rys. 4.28).

® Obracac watem korbowym w przeciwnym kierunku do obrotu w czasie
pracy silnika. Zakoncezyé obracanie walu w chwili, gdy walek pompy
wiryskowe| obréci sig 0 157,

m Whkrecié kotek ustawczy 22 w kadlub silnika.

m Obracad watem korbowym w kierunku zgodnym z obrotem w czasie pracy
silnika. Zakoniczyé obracanie watu w chwili dotkniecia koltka ustawczego ZZ,

m Poluzowac napinacz paska zebatego napedu watka rozrzadu, odsunaé go
od paska i mocno zamocowac.

m Wymontowac kolo walka posredniego (rys. 4.30),

m Zdjaé pasek zebaty,

m Zdemontowacd wewnetrzng oslong paska zebatego (rys. 4.31).
m Poluzowac ostroznie i wyjac napinacz paska zebatego.

m Wymontowaé sworznie dystansowe pompy plynu chlodzgcego.
m Wymontowad i wyjgé pompe.,

Pompe montuje sie w sposob opisany nizej.

m Oczyscic wszystkie powierzchnie uszczelniajace.

m Wmontowaé pompe plynu z nowg uszczelks.

m Przylgczye preewody elastyczne uktadu chiodzenia. Biala linia na przewo-
dzie musi pokrywac sie z nadlewem na kréécu pompy plynu chlodzgcego.

Rys. 4.30. WYMONTOWANIE KOLA ZEBATEGO WALKA  Rys. 4.31. DEMONTAZ OSELONY WEWNETRZNE PASKA
POSREDNIEGD ZEBATEGOD '
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UKLAD CHLODZENIA

WYMIANA POMPY PLYNU CHLODZACEGO

m Wkrecié sworznie dystansowe w korpus pompy, uzywajgc srodka ,, Loctite
242",

m Zalozyé wewnetrzng oslone paska zebatego. Sruby mocujgce wkrecié
luino.

m Wmontowad napinacz paska zebatego i §cisnac go catkowicie, a nastgpnie
zablokowac.

m Sprawdzi¢ ustawienie tloka pierwszego cylindra w ZZ,

m Poluzowaé kolo zebate walka rozrzadu.

m Osadzi¢ sworznie ustawcze walkdw rozrzadu | pompy wiryskowej.

m Wmontowaé kolo posrednie.

m Wlozyé pasek zebaty tak, zeby ciegno napinacza bylo napiete, a rowek na
koricu watka rozrzgdu znajdowal sig w prawidlowym polozeniu.

m Poluzowad srube zaciskowa napinacza, co spowoduje, ze napinacz oprze
sie o pasek zgbaty.

E Zamocowad napinacz $rubg mocujaca.

m Zamocowad kolo zgbate waltka rozrzadu.

m Wyjac sworznie ustawcze,

m Wyregulowadé nacigg paska zgbatego w sposob nizej opisany. Wykonac
dwa obroty walem korbowym w kierunku obrotu podczas pracy silnika.
Obracac walem korbowym z powrotem, az walek pompy wtryskowej obroci
sie o 15°. Poluzowaé $ruby mocujgce koto zebate na walku rozrzadu.
Poluzowad napinacz i skasowad luz paska zebatego. Napinacz dokrecic
momentem 50 N - m. Wkrecié w kadlub kolek ustawczy i doprowadzi¢ tlok
pierwszego cylindra do ZZ. Sprawdzié sworzniami ustawczymi wzajemne

polozenie walka rozrzadu i walka pompy wiryskowej,
Jezeli walki sa ustawione prawidlowo, zamocowad Srubami kolo zgbate

walka rozrzadu.

m Zamontowac gorng pokrywe przekiadni pasowej.

® Wmontowaé tlumik szmerdw ssania.

m Podniesé samochdd na podnosniku,

m Zamocowaé dolng pokrywe przekladni pasowe].

m Zalozy¢ i naciggnaé pasek klinowy napedu alternatora. Ciggno napinacza
paska powinno sig ugiat o 4 mm pod naciskiem kciuka.

m Wmontowad oslone alternatora.

m Opuécié samochéd na podnoéniku i postawié na kolach.

m Napetni¢ uklad chiodzenia plynem, wlewajac go powoli przez zbiornik
wyrdwnawczy. Poziom plynu powinien siggaé do znaku ,.,Max", umieszczo-
nego na $cianie zbiornika.

m Przylaczyé akumulator do instalacji elektrycznej samochodu.
m Odkrecié odpowietrznik na gérnym przewodzie elastycznym, polaczonym
z chlodnica.

m Uruchomié silnik | nagrza¢ go do normalnej temperatury pracy. Gorny
przewdd ukladu chtodzenia, na ktorym znajduje sie odpowietrznik, musi byc
goracy.

m Zakreci¢ odpowietrznik i po wystygnigciu silnika w razie potrzeby uzupel-
nié poziom plynu w zbiorniku wyrdwnawczym.
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Wymiana termostatu

Termostat znajduje sig w kroccu odplywu plynu chiodzacego z glowicy
(rys. 4.32). Steruje on przephywem plynu przez duzy i maly obieg ukladu,
Termostat wymienia sig w sposob opisany na stronie 55,

Rys. 4.32. WYMIANA TERMOSTATU
A — uszczelka ,0-ring”, B - termostat

4.7.

UKLAD ZASILANIA

Uklad zasilania paliwem silnika wysokopreznego jest ukladem z wtryskiem
oleju napedowego do komory wstepnej. W silnikach 1.8D sa stosowane
wymiennie pompy wtryskowe Bosch i CAV Rotodiesel. Wtryskiwacze s
produkeji tych samych firm. W silnikach 1.8TD s3 montowane pompy
witryskowe Lucas Diesel.

W silniku wysokopreznym paliwo (olej napedowy) jest wtryskiwane do
komor wstepnych wiryskiwaczami zasilanymi paliwem pod wysokim cig-
nieniem, wytwarzanym w pompie wtryskowej.

Pompa witryskowa jest napedzana z walu karbowego paskiem zebatym. Jest
on umieszczony w przedniej czesci silnika, pod pokrywq napedu rozrzadu.
Kat wtrysku paliwa regulowany ustawieniem pompy wtryskowej ma istotne
znaczenie dla poprawnej pracy silnika. Kola napedu pasowego pompy majg
znaki, wedlug ktérych jest ustawiana pompa wtryskowa.

Nie nalezy samodzielnie naprawia¢ pompy wtryskowej. W razie uszkodzenia
trzeba pompe wymieni¢ na nowa lub posluzyé sie przejéciowo pompg
zastepczy, wypozZyczong z warsztatu naprawczego.

Uklad zasilania silnika paliwem jest bardzo wrazliwy na zanieczyszczenia.
Z tego powodu wszelkie czynnoéci wymagajace rozszezelnienia tego ukladu
nalezy wykonywac w czystych pomieszczeniach, przestrzegajac szczegding
czystosci montazu,

Korice wyjetych lub wymontowanych przewodow nalezy od razu zaslepiac,
najlepiej specjalnymi nasadkami z tworzywa sztucznego.
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WYMIANA FILTRU PALIWA

lymiana filtru paliwa

m Odlaczyé przewdd masowy od akumulatora,

m Przykry¢é obudowe sprzegla pod filtrem, aby paliwo nie dostalo sie do
sprzegla.

m Podstawi¢ naczynie pod silnik na splywajgce paliwo.

m Wykregcic rekq srube spustu wody i paliwa umieszczong pod filtrem paliwa.
Poluzowac Srubg odpowietrzajacg znajdujgca sie na glowicy filtra, aby
ulatwic opréznienie filtra.

m W przypadku ukladu paliwowego Bosch odiaczyé przewody dochodzace
do filtra, a nastepnie odkreci¢ jarzmo mocujace filtr.

m W przypadku ukladu paliwowego CAV wykrecié centralng $rube mocuja-
cq (1, rys. 4.33), przytrzymujac reka wkilad filtra.

m Whyijaé filtr.

Sposob montowania nowego filtra zalezy od typu ukladu paliwowego.

Uktad Bosch
m Wiozyé na miejsce filtr paliwa i przykrecié jarzmo mocujace.
s Podlgczyé przewody paliwowe.

m Podigczyé akumulator, a nastepnie uruchomié rozrusznik do czasu, az
nastapi rozruch silnika. Filtr jest cdpowietrzany automatycznie,

Uktad CAV

m Zalozy¢ uklad filtra z nowymi piericieniami uszczelniajgcymi.

m Dokreci¢ centralng $rube mocujaca, upewniajgc sie, ze uszczelki sg
prawidlowo osadzone.

m Odkrecié srubg odpowietrzajgcg. Uruchamiaé pompke reczng filtra (2,
rys. 4.33), weiskajac | wyciagajac jej przycisk, tak dlugo, az przez przewdd
zasilajgcy zacznie przeplywac czyste, nie zawierajace pecherzykdw powietrza
paliwo.

B Dokrecié érube odpowietrzajaca.

m Podigczyé akumulator, a nastepnie ustawié kluczyk w stacyjce w poloze-
niu 11",

m Uruchomié pompke regczng, aby paliwo przeszio do ukladu powrotnego
pompy wiryskowej.

m Wigczy¢ silnik i sprawdzic, czy nie wystepuja przecieki.

iye, 4.33. FILTR PALIWA CAV
= cantralna Sruba mocujgca, 2 — pompka reczna
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Wymiana wiryskiwacza

m Odlgceyé przewdd masowy od zacisku akumulatora,

m Odiaczyé od wiryskiwacza przewod wysokiego ciénienia.

m Odlgczyd od koricdwek wiryskiwacza przewody przelewu paliwa, Zasdlepic
wszystkie otwory przewoddw paliwa zatyczkami lub nasadkami z tworzywa
sZtucznego.

m Wykreci¢ wiryskiwacz odpowiednim kluczem nasadowym. Wyjac wtrys-
kiwacz razem z podkiadka (rys. 4.34).

m Wyjeta z wiryskiwaczem podkiadke nalezy zastapié nowa.

m Wkrecié nowy wtryskiwacz z nowa podkladka i dokrecié wymaganym
momentam.

m Przylaczy¢ przewod zasilajacy (wysokiego cinienia, sztywny) oraz prze-
wody przelewu paliwa.

Rys. 4.35. USTAWIENIE KOLA ZEBATEGO POMM

Rys. 4.34. MONTAZ WTRYSKIWACZA

A — wykrecanie wiryskiwacza kluczem Hazet 4555 WTRYSKOWEJ PRZED ODKRECENIEM SRUB
lub Lowener GV-2304 MOCUJACYCH

B - wiryskiwacz z podkiadky izolujgea termicznie

Wymiana pompy wiryskowej

m Odlgezyé przewdd masowy akumulatora,

m Osloni¢ alternator przed zalaniem olejem napedowym.

m Wyjac zbiornik wyréwnawczy.

m Zdjac dolng i gorng oslony paska zebatego.

m Odlgezyé ciggno ,,gazu” od pompy wtryskowej.

m Odlgczy¢ przewody elektryczne dochodzace do pompy wiryskowej,

m Odtgczyé od pompy wiryskowej wszystkie przewody paliwowe. Zaslepic
otwarte otwory tych przewoddw.

m Odkrecié tylny wspornik pompy wiryskowej.

m Wigczyc cawarty bieg i obrécic wal korbowy w takie polozenie, aby otwér
podluzny w kole zgbatym pompy wtryskowej zajgl pozycje odpowiadajgca
godzinie 12, a otwor w kole zebatym walka rozrzadu — godzinie 8. Mastepnie
cofnac wal korbowy, aby otwér podiuzny w kole zebatym pompy wiryskowej
znalazt sig na godzinie 11 (rys. 4.35).

m Wkreci¢ w kadlub silnika kolek ustawczy ZZ, w miejsce éruby zaslepiajacej

otwar,




| UKLAD ZASILANIA

WYMIANA POMPY WTRYSKOWEJ

4.36. POMPA WTRYSKOWA PRZYGOTOWANA DO MONTAZU

m Obracac¢ powoli wal korbowy zgodnie z kierunkiem pracy do chwili, az
oprze sig o kolek ustawczy,

m W otwor kola zgbatego pompy wtryskowej wprowadzié sworzen ustaw-
czy o Srednicy 9.5 mm (pompa Bosch) lub 6 mm (pompa CAV i Lucas
Diesel). Sworzen musi wchodzié w otwor swobodnie | musi byé mozliwosE
przesuniecia go w glab., Umiescié sworzen ustawczy o Srednicy 8 mm
w otworze kola zebatego walka rozrzadu.

m Poluzowad napinacz paska zebatego napedu rozrzadu i zdjadé pasek.

m Poluzowac, a nastepnie zdjgc pasek zebaty napedu pompy wiryskowej,
m Wykracié trzy Sruby mocujgce kolo zebate pompy wiryskowe].

m Wyjac sworzen ustawczy oraz kolo zebate pompy.

m Przytrzymadé pompe wiryskowsy i wykrecié trzy druby mocujgce. Wyjad
pompe.

Pompe witryskows montuje sie w sposob opisany nizej. W przypadku
montowania nowej pompy zaleca sig napelnié ja olejem napedowym,

m Obrécié walek pompy w takie polozenie, aby bylo mozliwe umieszczenie
w jej kolnierzu sworznia ustawczego (rys. 4.36).

m Wilozye na miejsce pompe wiryskows | umocowac srubami jej kolnierz.
m Sprawdzi¢, czy wal korbowy nie zmienil swojego polozenia.

m Zamontowac kolo zegbate pompy wtryskowej z wlozonym sworzniem
ustawczym. Sworzen powinien2najdowac sie w Srodku otworu podiuznego.
Dokrecic $ruby mocujace kolo zgbate.

m Zalozyc pasek zgbaty w taki sposdb, aby jego strona ciggngca byla napieta{r‘m-:‘

m Poluzowad napinacz i pozwolié mu oprzed sig o pasek zebaty. Sprawdzic
napiecie paska i dokreci¢ éruby mocujgce napinacz.

m Zalozy¢ pasek zebaty rozrzadu (patrz rozdzial 4.5).

m Wyjaé kolek oraz sworznie ustawcze.

m Obrdcié dwukrotnie wal korbowy zgodnie z kierunkiem pracy.

m Ponownie wlozyé kotek ustawczy ZZ oraz sworznie ustawcze kol zeba-
tych. Jezeli jest to niemozliwe, ponowic regulacje ustawienia rozrzadu,
Sworzen ustawczy pompy musi wchodzié w otwory swobodnie | musi byé
mozliwosé wsunigcia go w glab, do korca jego diugosci. Jezeli nie mozna
tego wykonad, trzeba poluzowaé $ruby mocowania kola pasowego i obrécicé
pompe wtryskowa w taki sposdb, zeby mozna bylo wprowadzi¢ sworzen
ustawczy w otwory i w szczeline bez trudnosci. Po zakoriczeniu regulacji
poczatku wirysku dokrecié mocno Sruby mocujgce kolo napgdu pompy.

m Wyjac¢ kolek i sworznie ustawcze.

Wykonaé¢ pozostale czynnosci montazowe w odwrotnym porzadku niz
podczas wyjmowania pompy wtryskowe|. Sprawdzi¢ i w razie potrzeby
wyregulowac bieg jalowy.
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Regulacja pompy wiryskowej -

Ponizej opisane czynnodci regulacyjne obejmuja kontrolg i ustawienie
predkoéei obrotowej biegu jalowego oraz wyregulowanie minimalnej dawki
mocy.

m Uruchomié silnik i nagrzaé do normalnej temperatury pracy.

m Przylgczyt obrotomierz odpowiedni dla silnika wysokoprgznego.

Pompa Bosch

m Zmierzy¢ predkosé obrotows biegu jalowego i jedli nie miesci sie w za-
kresie 840...870 obr/min, wyregulowac srubg (B, rys. 4.37).

Rys. 4.37. ELEMENTY REGULACYJNE

POMPY WTRYSKOWE. BOSCH

A = druba regulacyjna dawki minimalnegj

B - gruba regulacyjna predkosci obrotows)
biegu jatowego

C = Sruba regulacyjna szybkiego’™ biegu
jatowego

D - zacisk linki ..gazu”

m Umiescic plytke o grubosci 0,5 mm migdzy déwignia dawkowania a §rubg
regulacying dawki minimalnej. Predkosc¢ obrotowa nie powinna sie zmienic.
Jezeli jest inaczej, zmienié¢ ustawienie Sruby regulacyjne] dawki mini-
malnej (A).

m Jezeli predkosé obrotowa nie ulegla zmianie, zastgpi¢ plytke 0,5 mm
plytkg o grubosci 1,0 mm. Predkosc obrotowa powinna wzrosngé. W prze-
ciwnym razie wyregulowac sruba (A).

m W celu wyregulowania dawki minimalnej zwolni¢ zacisk na korcu linki
~gazu’,

m Wiozyc plytke o grubosci 0,5 mm migdzy diwignie dawowania a grube
regulacyjng (A). Odkrecic srubg (A) o jeden obrot i wyregulowaé srubg (B)
bieg jalowy na 850 obr/min. Operacje te powtarza¢ do chwili, az Sruba
regulacyjna dawki minimalnej przestanie oddzialywac na bieg jalowy.

m Plytke 0,5 mm zastapié plytkg 1 mm i tak ustawi¢ $rubg regulacyjng dawki
minimalnej, aby otrzymac predkosé obrotowa w zakresie 860...870 obr/min.
m Usungé plytke 1 mm i ponownie wiozyé plytke 0.5 mm. Predkosc
obrotowa biegu jalowego nie powinna sig zmienic.

m Wyregulowac polozenie zacisku (D) na konicu linki ,,gazu”, aby istnial luz
1 mm miedzy zaciskiem a diwignig (przy cieplym silniku).

m W celu sprawdzenia ,szybkiego™ biegu jalowego przesungé diwignie
przyspieszonego biegu jalowego. Jezeli predkosé obrotowa nie miesci sie
w zakresie 1180...1200 obr/min, wyregulowac jg Srubg (C).
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Pompa CAV

m Umiesci¢ plytke o grubosci 4 mm miedzy diwignig sterujgcg a éruba
regulacyjna dawki minimalnej (E, rys. 4.38).

:H_'fl. 4.38. ELEMENTY REGULACYJNE POMPY
WIRYSKOWEJ CAV

A - diwignia regulacii biegu jalowego

'8 - 4ruba regulacyjna predkosci biegu jalowego
| [, D- przeciwnakretka

L £ druba regulacyjna dawki minimalnej

F —diwignia sterujgca

m Umiescic plytke o grubosci 20 mm miedzy dzwignia regulacji biegu
jalowego (A) a $rubg regulacyjna.

m Obracac Srube regulacyjng dawki minimalnej (E), aby otrzymaé predkosé
obrotowg 900+ 100 obr/min.

m Usungé plytke 4 mm i obracaé $rube regulacyjna predkodci biegu
jalowego, aby uzyska¢ predkosé obrotowa w zakresie 840...870 obr/min.
m Zwigkszyc na krotko predkosé obrotows do maksymalnej wartoéci. Oceni¢
czas przechodzenia silnika do pracy na biegu jalowym. Czas ten powinien
wynosi¢ 5 sekund. Jezeli czas jest zbyt diugi lub zbyt kr6tki albo silnik gasnie
na biegu luzem, ponowié¢ czynnosci regulacyjne.

Jezeli silnik nadal gagnie, wykrecié o 1/4 obrotu drube regulacyjng dawki
minimalnej.

Pompa Lucas

m Sprawdzic, czy w stanie nagrzanym ciggno sondy termicznej ma luz od
strony pompy wynoszacy 2 mm.

m Uruchomié silnik i zmierzyé predkosé obrotowa biegu jalowego,

m Umiesci¢ plytke o grubosci 4 mm migdzy diwignig sterujgca a $rubg
regulacyjng dawki minimalnej (11, rys. 4.39).

m Obroci¢ déwignig ..Stop” (3) w takie polozenie, aby mozna bylo w otwér
(A) w diwigniach wiozy¢ kolek o $rednicy 3 mm.

m Uruchomi¢ silnik i zmierzy¢ predko$é obrotowa ,.szybkiego” biegu
jatowego.

m Sprawdzi¢ czas przechodzenia silnika z predkoéci maksymalnej do biegu
luzem. Czas ten powinien wynosié 5 sekund.

Jezeli zmierzone wartosci sg rézne od wymaganych, przystapié do regulacii,
ktora przebiega w sposdb nastepujacy.

m Wiozy¢ plytke o grubosci 4 mm (w miejsce B) miedzy déwignie a érube
regulacyjng (11) oraz kolek o srednicy 3 mm w otwdr (A).

m Obracajgc $rubg regulacyjng (11), ustawié predkosé obrotowa silnika na
900 +100 obr/min.

m Wyijac plytke i kolek.
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Rys. 4.39. ELEMENTY REGULACYJNE POMPY WTRYSKOWE] LUCAS
1 - diwignia, szybkiego™ biequ jalowego, 2 - éruba regulacyjna biegu jalowego, 3 -diwignia ., Stop"’, 4 - diwignia sterujaes
5 - Sruba regulacyjna maksymalnej predkosei obrotowej, B — zawér elektryczny , Stop”, 7 — zapinka, 1
8 = pancerz linki ,,gazu”, 9 - nakretka, 10 - ciggno , szybkiego™ biegu jatowego, 11 - Sruba regulacyjna dawki minimalng

12 - zacisk na ciggnio, A - otwor o grednicy 3 mm, B — miejsce wsunigcia phytki o grubodci 4 mm i

Rys. 4.40. TURBOSPREZARKA
{silnik 1.8TD)

1 - przewdd wylotowy spalin

2 - przewdd wylotowy powietrza
3 - przewdd olejowy zasilajgoy
4 = turbosprezarka

5 - przewdd olejowy powrotny

m Za pomoca éruby regulacyjnej (2) ustawié predkosé obrotows w zakresie

800...900 cbr/min.

m Zwigkszyé predkosé obrotows silnika do maksymalnej, a nastepnie

zwolni¢ diwignie sterujgca. Jezeli silnik gasnie, wykrgcié o 1/4 Srube |
regulacyjng (11). Natomiast jezeli spadek predkosci obrotowe] jest zbyt !
wolny (powyzej 5 s), to Srube regulacyjng (11) trzeba wkrecié. Nie
przekraczac wartoéci 1/4 obrotu w obu kierunkach.
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WYMIANA TURBOSPREZARKI

ymiana turbosprezarki

m Odlgezyc przewdd masowy akumulatora.

m Unies¢ samochdd i odkrecié¢ 3 nakretki mocujace rure wydechows do
kolnierza turbosprezarki.

m Odlaczyé od kadluba silnika przewéd powrotny oleju z turbosprezarki.

m Opusci¢ na kola samochad i wymontowaé przewdd wlotu powietrza do
filtra powietrza i turbosprezarki.

m Odlgczy¢ przewodd od oslony chlodnicy.
m Odlgczy¢ od glowicy przewdd odpowietrzajacy skrzynie korbowa.

m Wykreci¢ dwie Sruby mocujace rure odpowietrzajaca skrzynie karbowa do
kolektora ssgcego,

m Wyciagnaé przewdd dolotowy powietrza z turbosprezarki.

m Wyjac zlacze kolankowe z kolektora ssgcego. Zatkaé otwér wlotowy
w turbosprezarce,

m Wyjaé przewody olejowe taczace turbosprezarke z chlodnicg oleju.

m Odkrecié kolektor wydechowy od glowicy.

m Odkrecic turbosprezarke i kolektor ssgcy od glowicy.

m Odkreci¢ turbosprezarke od kolektora wydechowego. Wyjaé uszczelke.

Turbosprezarke montuje sie w kolejnodci odwrotnej. Do mocowania uzyé
nowych nakretek.

TATKI UZYTKOWNIKA
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5.1. SPRZEGLO

Sprawdzanie dzialania sprzegla

Nalezy nagrzaé samochdd do normalne] temperatury pracy i podjechad pod
gére ulica lub droga o duzym nachyleniu jezdni. Na poczatku wzniesienia
trzeba wigczyé 5. bieg i nastgpnie przyspieszac. Jezeli predkosé obrotowa
silnika wzrasta, a samochdd nie porusza sig szybciej, oznacza to ze sprzeglo
sie Slizga.

Najczestszymi powodami Slizgania sie sprzegla sa nastepujgce przyczyny:
— Zuzycie sprzegla, :

- zaolejenie tarczy sprzeglowe| oraz

— zuzycie sprezyny dociskowej, objawiajgce sie utratg sprezystosci,

Wymontowanie i wmontowanie sprzegta

m Wymontowac z samochodu kompletny zespdt napedowy (silnik —sprzeg-
to — skrzynia biegdw), w sposob opisany w rozdziale 2.1, 3.1 lub 4.1.

m Odigczyc skrzynig biegow od silnika.

m Odkregcié réwnomiernie, w kilku etapach, sruby mocowania tarczy docis-
kowej. Czynnos¢ nalezy wykonywad ostroznie, zeby nie ulegla skrzywieniu
oprawa sprzegla,

m Wyjac tarczg dociskows i tarcze sprzgglowa.

m Sprawdzic¢ zuzycie tarczy sprzeglowe,

Eby nitdw musza byé zagiebione w tarczy co najmniej 0,5 mm. Jezeli chociaz
jedna okladzina ckaze sie zaolejona, nalezy odnalei¢ miejsce przecieku,
Kiedy okaze sig, ze olej wycieka ze skrzyni biegdw, konieczna staje sig
wymiana uszczelniacza walka sprzegtowego skrzyni biegdw. Trzeba rowniez
sprawdzié stan walka. Powierzchnie robocze malo zuzvtego walka mozna
przetrzed papierem Sciernym o ziarnistosci 240. Natomiast walek ze sladami
znacznego zuzycia trzeba bezwzglednie wymienic,

Jezeli olej wycieka od strony kotla zamachowego, nalezy zdjaé kolo z walu
i wymieni¢ uszczelniacz w tylnej pokrywie silnika. Kiedy czop walu kor-
bowego jest wyrobiony w miejscu styku z warga uszczelniacza, nalezy
wymontowac wal | przeszlifowac jego czop.
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Rys. 5.2. WYMIARY SWORZNIA DO MONTOWANIA
TARCZY SPRZEGLA

a — silniki CVH i Diesel

b — silniki ZETA

m Sprawdzi¢ zuzycie powierzchni ciemej kola zamachowego. Nalezy od-
nalezé i zbadaé miejsca, w ktorych powierzchnia cierna zostala przypalona.
Jezeli na powierzchni wystepuja glebokie rysy i slady znacznych przypalen,
trzeba wymontowaé kolo zamachowe i przeszlifowac jego powierzchnig
cierna, stykajacq sie z tarczg sprzeglows. Zeszlifowana moze zostac warstwa
materialu o grubosci najwyze] 1 mm. Jezeli po szlifowaniu na powierzchni
bedg widoczne $lady zuzycia i zarysowania, kolo nadaje sig¢ tylko do
wymiany. Nowe lub naprawione kolo zamachowe nalezy z powrotem
zmontowaé z watem korbowym silnika i zamocowad Srubami, dokreconymi
momentem podanym w rozdziale 1.1.

m W przypadku wymiany sprzegla nalezy je zawsze wymieniac lgcznie
z tozyskiem wyciskowym.

m Do montazu tarcze sprzeglowg nalezy umieécié na sworzniu montazowym
21-103 lub na starym watku sprzeglowym, po osadzeniu sworznia lub walka
w otworze walu korbowego.

Powierzchnia tarczy sprzeglowej z oznaczeniem ,kolo zamachowe”
(,.Schwungradseite”) musi przylegac do powierzchni ciernej kola zamacho-
wego.

m Ostone sprzegla z tarczg dociskowa nalezy osadzi¢ na kotkach cent-
rujgcych, znajdujacych sie na obrzezu kola zamachowego. Sruby nalezy
dokrecié réwnomiernie, w kilku etapach. Zachowac nalezy przy tym zalecang
w rgzdziale 1.1 wartoéé momentu dokrecania srub.

m yjecie sworznia lub walka uzytego do centrowania tarczy nie moze
shrawiaé trudnosdei. Jezeli jest utrudnione, nalezy poluzowac sruby i rozpo-
czad centrowanie od poczatku,

Wymiana linki sprzegla

m Odigczyé linke od widelek wyciskowych sprzegla, podciagajac pedal do
gory (rys. 5.3).

m Wyja¢ wykladzine podlogowa po lewej stronie samochodu (z miejsca ndg
kierowcy).
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Rys. 5.3. ODEACZANIE LINKI SPRZEGEA OD WIDELEK Rys. 5.4. SPOSOE ZALOZENIA W NKI SPRZEGEA
WYCISKOWYCH SPRZEGLA SEGMENT ZEBATY

m Odigczyé linke od pedalu sprzegla. Podniesd pedal, zeby utatwid U)zolnieﬁ
nie zaczepu linki od segmentu zebatego. Segment obrocié w przdd | odlgezyd
linke,

m Linke wcigangé do komory silnika,

Linke sprzegta montuje sig w nastgpujgce] kolejnosei.

m Podeprzeé pedal podpdrka drewniang w taki sposéhb, zeby rozlgczyla sie
zapadka i segment.

m Od strony silnika wsunaé nowg linke w szezeling miedzy pedalem
i automatyczna regulacjg luzu sprzegla. Segment zebaty obrdcic w odwrot-
nym kierunku (do tylu) i zaczepic¢ linke (rys. 5.4).

m Zamocowad linke do pedalu.

m Wyigc podpdrke spod pedatu i lekko nacisngé pedal w celu sprawdzenia
dzialania regulacji oraz zamocowania linki.

m Wiozy¢ wykladzing podlogowa.

Luzu pedalu sprzegla nie potrzeba regulowaé, gdyz jest kasowany samo-
czynnie,

5.2. MECHANICZNA SKRZYNIA BIEGOW

Skrzynia biegdw o pigciu przetozeniach jazdy w przéd jest dwuwalkowa. We
wspolnej obudowie skrzyni znajduje sie rowniez przekladnia gldwna z me-
chanizmem roznicowym (rys. 5.5). Smarowanie tych zespolow jest wspdine,
olejem przekladniowym wypelniajacym obudowe.

Sterowanie skrzynig biegow odbywa sie drazkiem biegngcym pod podloga.
Omawiany typ skrzyni biegdw jest montowany we wszystkich modelach
samochodu z wyjatkiem wersji XR3i (z silnikiem RDA), wersji 1.8i
(z silnikiem RQB) oraz wersji 1.8TD (z silnikiem RFD).

Wymontowanie i wmontowanie skrzyni biegéw

m Odlaczyé przewod masowy od akumulatora.

m Odlaczyé od skrzyni biegdw naped predkosciomierza.

m Odczepic linke sprzegla od widelek wyciskowych sprzegla.

m Wiaczyd 4. bieg.

m Wyciganaé z podluznicy przewdd odpowietrzajgey skrzynie biegow.




. MECHANICZNA SKRZYNIA BIEGOW WYMONTOWAMNIE | WMONTOWANIE

Rys. 5.6. SPOSOB_ PODWIESZENIA ZESPOLU Rys. 5.7. ODKRECANIE WSPORNIKA ZAWIESZENIA
MAPEDOWEGD DO BELKI POPRZECZNEJ TYLNEGO ZESPOLU NAPEDOWEGO

fys. 5.8. ODKRECANIE WSPORNMIKA ZAWIESZENIA
FREEDNIEGO ZESPOEU NAPEDOWEGO

m Odkrecié gorne Sruby z kolnierza obudowy skrzyni biegdw,

m Wymontowac przewdd masowy tgczacy skrzynie biegdw z podwoziem.
m Umocowac silnik do wieszaka belki poprzecznej i uniesé nieco silnik
(rys. 5.6).

m Odkrecié z tylu z lewej strony wspornik zawieszenia zespolu napedowego
{rys. B.7).

m Odkrecié z przodu z lewej strony wspornik zawieszenia zespolu napedo-
wego (rys. 5.8).
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m Podniesé samochod,

m Odigczyc przewody elektryczne od rozrusznika.

m Wyciagnac wiyk zlacza z wylacznika $wiatel cofania.

m Wymontowad rozrusznik.

m W silniku 1.6 wymontowaé podpory silnik-skrzynia biegow.

m Wymontowaé oslong blaszang obudowy sprzegla.

m Odigczy¢ drazek zmiany biegow od walka zmiany biegéw przy skrzyni
i podwiesic drutem do przektadni kierownicze;.

m Odlgczyc¢ stabilizator od skrzyni biegéw i podobnie podwiesic.

m Odlaczyé oba wahacze od kolumn zawieszenia.

m Wyciagnac obie pélosie ze skrzyni biegéw. W tym celu wlozyé lvike do
oporu migdzy przegub i obudowe skrzyni i uderzyé mocno miotkiem w drugi
koniec tyzki. Jednoczesnie pomocnik powinien odeiagnaé kolo przednie na
Zewnatrz.

m Uwolnione pdlosie podwiesic¢ drutem do drgzkéw kierowniczych. Zatka
otwory w obudowie skrzyni biegow po wyjetych potosiach (np. czope
potosi), aby unikngé wyciekania oleju.

Istnieje mozliwosé wezedniejszego oproznienia skrzyni biegow z oleju przez
wykrgcenie korka z kotkiem blokady walka zmiany biegéw (rys. 5.9), Uwazaé
na wypadajacy kolek i sprezyne.

m Odkrgei¢ od nadwozia podpore skrzyni biegdw.

w Opuscic silnik na tyle, na ile pozwala wieszak belki poprzecznej i odkrecic
od skrzyni biegéw wspornik tylnego mocowania (rys. 5.10).

m Wykreci¢ dolne Sruby lgczace skrzynie biegdw z silnikiem.

m Oddzieli¢ skrzynig biegow od silnika i wyjaé.

Skrzynie biegbw montuje sie do samochodu, wykonujac powyzsze czynno-
$ci w odwrotnym porzgdku. Nalezy stosowac zalecane momenty dokrecania
(patrz strona 22). Sposéb regulacji zewnetrznego mechanizmu zmiany
biegow zostal opisany w rozdziale poswieconym zamontowaniu silnika.
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Rys. 5.10. ODKRECANIE TYLNEGO MOCOWANIA
SKRZYNI BIEGOW

A — zasdlepienia olworu czopem pétosi
B - wapornik

Rys. 5.9. KOREK WLEWLU OLEJU (1) | KOREK .
GWINTOWANY (2), KTORY SEUZY ROWNIEZ d
DO SPUSZCZENIA OLEJU ZE SKRZYNI BIEGOW
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Rozbiorka skrzyni biegow
a Umocowac skrzynie biegéw w imadle za posrednictwem odpowiedniego
uchwytu.
m Wypusci¢ olej przez otwory po wyjetych potosiach, jezeli nie zostal
spuszczony przed wyjeciem skrzyni biegéw.
s Wymontowaé widelki wylgczania sprzegla i lozysko wyciskowe {rys.B.12).
m Wykreci¢ oba korki gwintowane, ktGre mieszcza kotek blokady watka
smiany biegdw i ustalania polozenia wodzikdw. Wyjad kolki i sprezyny.
m Odkrecié tylng pokrywe z obudowy skrzyni biegdw (rys. 5.13).
s Wykreci¢ $rubg mocujacq do walka wybierak 5. biegu (rys. 5.14).
s Otworzyé pierécien osadczy na walku glownym i zdjgé synchronizator,
widelki i koto zebate 5. biegu (rys. 5.15).
m Usungé pierécien osadczy z walka napedowego i zsuna¢ z watka kolo
zebate 5. biegu (napgdzajace), uzywajgc do tego Sciggacza 16-035. Przed
ponownym montazem pierfcienie osadcze trzeba wymienié na nowe.
m Wykrecié¢ dziewigé srub i zdjgé obudowe przekladni 5. biegu (rys. 5.16).
a Podwazajgc wkretakiem, usungc pierscienie rozprezne, kiore ustalajg
lozyska obu walkéw (rys. 517).

—~
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fiys. 5.11. WALKI SKRZYNI BIEGOW | PRZEKLADNIA GEOWNA
| - uszczelka o-ring”, 2 — walek kola zpbatego wstecznego biegu, 3 - kola zgbate biegu wslecznego,

pierécied uszczelniajgey, 5 —lozysko kulkowe, B —walek na pedowy, 7 - pierscier psadczy rozprezny, B - kolo zgbate 5. biegu,
4 - pdrzutnik oleju, 10 - lozysko walcowe, 11 - walek gtéwny, 12 - kolo zgbate 1, biegu, 13 - piarkcien synchronizujacy,
14 - (uleja preesuwna, 16 —sprgzyna ustalajaca, 16 - piasia synchronizatara, 17 - rygiel blokujacy, 18- kolo zgbate 2. bisgy,
{8 - plerbcien ustalajgcy. 20 - podkladka oporowa, 21 _kolo zebate 3. biegu, 22~ tulgja przesuwna, 23 - kolo zgbate 4. biegu,
i — kolo zgbate 5. biegu, 25 - plytka ustalajgca, 26 — lozysko stozkowe,
97 - kolo frubowe napgdu pradkosciomierza. napedzajgee, 28 — obudowa mechanizmu raznicoweno,
99 _ kolo talerzowe (napedzane) przekiadni gléwnej, 30 — sprezyna talerzowa, 31 — kolek ustalajgey.

- lnzysko kola napgdzanego {#limaka) przekiadni predkosciomierza, _
43 - kolo napgdzana (slimak) przekladni predkodciomierza, 34 — 4ruba mocowania kofa napgdzanego przekiadni gléwnej
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Rys. 512, WYMONTOWANIE WIDELEK WYLACZANIA
SPRZEGLA

Rys. 5.16. WYMONTOWANIE OBUDOWY PRZEKEADMI
§. BIEGL

Rys. 515, WYMONTOWANIE KOLA ZEBATEGO &, BIEG_

A = wymontowanie plardcienia osadczego znad
synchronizatora

B — wymontowania pierécienia osadczego znad kola zebateg

Rys. 6.17. USUNIECIE FIERSCIENI ROZPREZNYCH
Z LOZYSK KULKOWYCH

Rys. 5.18. WYMONTOWANIE PIERSCIEN|
ZABEZPIECZAJACYCH TULEJE PROWADZACA




. MECHANICZNA SKRZYNIA BIEGOW

ROZBIORKA

m Odkreci¢ czternascie Srub taczacych obudowe skrzyni biegéw z obudowg
sprzegla. Zdjac obudowe skrzyni.

m Wyjaé wkiadke magnetyczng. Uwazaé, aby nie upuscié wkiadki, gdyz
moze sig rozbid!

m Usunac piericienie zabezpieczajgce tuleje prowadzaca walek przy widel-
kach 1. i 2. biegu (rys. 5.18). Wyciggnaé tuleje prowadzaca.

m Wyjac jednoczesnie z obudowy walek napedowy, walek glowny z widel-
kami oraz kolo zgbate wstecznego biegu.

® Wyjac plytke blokady wiaczenia dwéch biegdw naraz.

m Wyjac z obudowy mechanizm réznicowy.

m tozysko walcowe walka gléwnego wymontowad tylko w przypadku
stwierdzonego uszkodzenia. W celu wymontowania lozyska zniszczyé ko-
szyk z tworzywa sztucznego, wyjaé walki | wyciggnaé koszyk. Wyciagnad
szczypcami odrzutnik oleju. Wyjaé bieznie lozyska z obudowy skrzyni,
uzywajgc do tego przyrzadu 16-021 i éciggacza udarowego 15-053. Wyjete
w ten sposdb lozysko nie nadaje sie do dalszego uzytku.

 Wyijac pierscier uszczelniajgcy walek napedowy.

m Wyjacd pierscien uszczelniajacy walek gldwny.

m Wyjac bieznie lozysk mechanizmu réznicowego.

Rozbiorka walka giownego

m Wyijgc pierscieri osadczy zabezpieczajacy lozysko kulkowe na walku oraz
pierscien sprezysty z biezni zewnetrznej lozyska.

m Zsungc Sciqgaczem lozysko kulkowe z walka (rys. 5.19). Lozysko zdjete
w ten sposdb nie nadaje sig do ponownego montazu | musi byé wymienione
na nowe.

m Zdjac reka kolo zebate 4. hiegu.

m Wyjac pierscien sprezysty z piasty synchronizatora 3. i 4. biegu.

m Zdjgc piaste synchronizatora razem z kolem zebatym 3. biegu.

m Wyjac dwuczesciowsy podkladke oporowa, a nastepnie zdjac z walka kolo
zebate 2. biegu.

m Zdjgc pierscieri sprezysty z piasty synchronizatora 1. i 2. biegu.

m Sciggnaé synchronizator razem z kolem zebatym 1. biegu.

E6.19. DEMONTAZ LOZYSKA KULKOWEGO Z WALKA GEOWNEGO
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Rozbiorka synchronizalora

m Sciggnac tuleje przesuwna.

m Wyjaé pierscienie synchronizujgce.
m Wyjac sprezyny ustalajace, a nastgpnie rygle blokujgce (rys. 5.20).
Synchronizator sklada sie w sposdb pokazany na rysunku 5.21. Rygle
blokujgce sa preytrzymywane przez plytke ustalajaca (rys. 5.22). Sprezyna
ustalajgca musi naciskac na rygiel i lezeé migdzy plytka ustalajgca a piasta.
m Walek napedowy nie podlega rozbidrce. Z walka mozna jedynie usunad
lozyska.

Rys. 5.20, ELEMENTY SYNCHRONIZATORA, Rys. 5.21. POLOZENIE MONTAZOWE SPREZYN
A — pierdcien synchronizujacy, B - spregyna ustalajgca, USTALAJACYCH RYGLE

C - rygiel blokujgcy, O = piasta synchronizatora,

E — tuleja przesuwna

Rys. 5.22. POLOZENIE MOMTAZOWE
PLYTKI USTALAJACE

b =]

C

? Rys. 5.23. ELEMENTY MECHANIZMU'
E ROZNICOWEGD
1 - obudowa
1'0 2 - kolo talerzowe

3 - lozysko stozkowe
4 - sprgzyna plaska
5 — pierdcien uszczelniajgcy
6 - dlimacznica napedu predkosciomieds
7 — Elimak
8 - tozysko slimaka
8 — kolek rozprezny
10 - uszczelka ,.0-ring”




2 MECHAMNICZNA SKRZYNIA BIEGOW

ROZBIORKA

Rozbidorka mechanizmu réZnicowego

Elementy skltadowe mechanizmu réznicowego sg pokazane na rysunku 5.23.
m Sciagnad lozyska stozkowe z obudowy.
m Odkrecié kolo talerzowe od obudowy.

Mechanizmu réznicowego nie rozbiera sig na czesci. W razie uszkodzenia
nalezy go wymieni¢ na nowy. kompletny.

Sktadanie skrzyni biegow

m Wszystkie czesci nalezy dokiadnie umyé. Wymienione muszg byé czesci
zuzyte lub uszkodzone. W razie potrzeby kola zebate nalezy wymieniac
parami (oba kola wspolpracujace).

m Wmontowane nowe czesci trzeba powlekad dwusiarczkiem molibdenu
MoS,, pokrywajgc nim wspolpracujgce powierzchnie czgsci. Dotyczy to
takze synchronizatorow, a zwlaszcza ich powierzchni przesuwnych i sprzg-
gajacych.

m Pierécieni osadczyeh i rozpreznyeh nie nalezy nadmiernie rozciggac.
Mozna je otrzymaé w pieciu grubosciach. Nalezy zawsze dobierac taki
pierécier, ktorego gruboséé pozwala na ciasne osadzenie (pierdcier musi by¢
jednak calkowicie rozprezony w rowku).

m Rowek w tulei przesuwnej synchronizatora 1. i 2. biegu musi byc
skierowany w strong drugiego biegu.

m tozysko kulkowe weisngé na walek gléwny rowkiem pod pierscien
skierowanym do gory i zabezpieczyd.

m Przykrecié kolo talerzowe do obudowy mechanizmu réznicowego. Fo-
wierzehnia styku i gwint $rub muszg byé oczyszezone. Sruby mocujgce trzeba
wymienic¢ na nowe.

m Wecisnac pod prasg lozyska stozkowe.

m Zamontowad w ohudowach bieznie zewnetrzne lozysk stozkowych.

Sposéb montazu biezni lozyska w gniazdo obudowy skrzyni biegow
pokazano na rysunku 5.24.

m Bieinie zabezpieczyé uderzeniem punktaka.

m Zamontowad w obudowie nowe piericienie uszczelniajace polosie. Wargi
uszczelniajgce musza sig znaleié od strony wnetrza skrzyni biegow i by¢
powleczone smarem przed montazem.

m Jezeli bylo wymontowane lozysko walcowe walka gléwnego, to wiozyc
nowy odrzutnik oleju (rys. 5.25).

Rys. 5.24. MONTAZ BIEZNI ZEWNETRZNE. LOZYSKA
STOZKOWEGO W OBUDOWIE SKRZYNI BIEGOW

{od strony lawe] palosi)

A~ bie#nia zewngtrzna tozyska, B — sprezyny plaskie,

G — obudowa skrzyni biegdw

Rys. 5.26. MONTOWANIE ODRZUTNIKA OLEJU
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m tozysko walcowe wcisngt za pomocy narzedzia specjalnego 16-020
(rys. 5.26). W przypadku lozysk z koszykiem kolnierzowym tylna strona
koszyka musi sig znalei¢ od dolu. Doszczelnié gniazda biezni zewnetrznych
za pomocy przecinaka.

m Wiozyé skompletowany mechanizm réznicowy w ocbudowsg od strony
sprzegla. Lozyska posmarowaé olejem przekladniowym.

m Wsungc na o kolo posrednie biegu wstecznego (rys. 5.27). Jednoczesnie
wprowadzic w rowek diwignie wigczania biegdw.

m Ztozyé razem, wedlug rysunku 5.28, oba walki skrzyni biegdw. Widelki
wprowadzi¢ w rowki. Zespdt wlozyé do obudowy i przesunad do plytki
blokady przelgczania biegéw. Plytka ta musi byé przy tym obrécona zZgodnie
z ruchem wskazowek zegara.

m Wiozy¢ tuleje prowadzacy oé widelek i osadzic na niej widetki 1.2, biegu.
Widelki zabezpieczy¢ piercieniami osadczymi.

m Wiozyc w obudowe wkladke magnetyczng (rys. 5.29).

m Obudowg sprzegta zaopatrzyé w nowa uszczelke plaska i ustawic na niej
obudowe skrzyni biegdw. Zwrocié przy tym uwage na prawidiowe ulozenie
wkladki magnetycznej.

Rys. 5.27. MONTAZ KOLA POSREDNIEGO BIEGY
WSTECZNEGO

Rys. 5.26. MONTOWANIE LOZYSKA WALCOWEGD

|
e
7/

A Y NS SSTE
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Rys. 5.28. ZESTAWIENIE MONTAZOWE WALKOW
SKRZYNI BIEGOW

Rys. 5.28. UMIESZCZANIE W OBUDOWIE WKLADKI
MAGMNETYCZMNEJ




2 MECHANICZNA SKRZYNIA BIEGOW SKLADANIE

Rys. 5.31. MONTOWANIE PIERSCIENIA SPREZYSTEGOD

fiys. 5.30. ROZMIESZCZENIE SRUB LACZACYCH
USTALAJACEGO LOZYSKO TOCZNE W OBUDOWIE

OEUDOWY

i
|:-Ihrs. 5,32, MONTAZ PIERSCIENIA SPREZYSTEGO NA Ays. 5.33. MONTAZ KOLA ZEBATEGO 5, BIEGU
WALEK NAPEDOWY | SYNCHROMIZATORA NA WALEK GEOWNY

m Skrecié obie obudowy, stosujgc zalecany moment. Na rysunku 5.30
pokazano prawidlowe polozenie $rub mocujaeych obudowy.
Zabezpieczyé przed obrotem kola koronowe mechanizmu réznicowego,
wsuwajac czop polosi.

m Umiescié pierécienie sprezyste na lozyskach kulkowych walkow skrzyni
biegéw (rys. 5.31). Piericienie sprezyste sg dostepne w trzech grubosciach.
Malezy wybraé piercienie, ktore mieszczg sie ciasno w rowkach.

m Zamontowac obudowe 5. biegu.

m Wielowypust kola zebatego 5. biegu, umieszczanego na walku nape-
dowym, powlec pastg ,,Ford SAM-1C9107-A",

Uwaga! Wielowypusty watka i kota zebatego 5. biegu muszg by¢ oznaczone
tym samym kolorem.

m Weisngcé na walek kolo 5. biegu. Watek musi byé wtedy podparty od dolu.
m Zalozyé piericien sprezysty za pomocy specjalnego narzedzia 16-031
(rys. 5.32). Pierscien ten jako czesé zamienna wystepuje w trzech grubo-
$ciach. Nalezy dobraé piercien o takiej grubosci, ktéra umozliwi jego ciasne
osadzenie w rowku.

m Zamontowacd na walek gléwny kolo zebate 5. biegu z tuleja przesuwnag
i widelkami (rys. 5.33). MNasungé na walek pierscienn zabezpieczajacy.
PierScien ten wystepuje w trzech grubosciach, co pozwala na dobranie
pierScienia, ktdary ciasno wejdzie w rowek.
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Rys. 5.34, MONTAZ KOLKA BLOKADY WODZIKA Rys. 5.35. REGULOWANIE USTAWIENIA WYBIERA A
A — korek gwintowany, B — sprezyna, C — kalek 5. BIEGU

Rys. 5.36. ELEMENTY WEWNETRZNEGO MECHANIZMU ZMIANY BIEGOW ‘

1 — drgzek emiany biegéw, 2 - tuleja tozyska, 3 — suwak, 4 — wspornik diwigni, 5 - déwignia katowa, 6 — widelki 1, 2. biegu,

7 — pierécien sprezysty, 8§ — widelki 3, i 4. biegu, 9 — wodzik, 10 - widelki 5. biegu, 11 - wyhbiarak 5. biegu, |
12 — walek wigczania 5, biegu, 13, 15 - zespol kola blokady wodzika, 14 — tuleja prowadzgea, 16 - rygiel, ‘
17 - déwignia wigczania biegu wstecznego, 18 - of diwigni wigczania biegu wstecznego, 19 — walek wigczania biegow,
20 — diwignia
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SKLADANIE

m Wioiyé w obudowe 5. biegu kotek blokady walka zmiany biegow
i sprezyne (rys. 5.34). Wkreci¢ korek gwintowany.

m Wlozyé w obudowe skrzyni biegow kolek blokady i sprezyne, a nastepnie
zabezpieczye korkiem gwintowanym. Oba kolki blokujgce musza by¢ zamon-
towane przed ustawieniem wybieraka.

m Wiozyd wybierak 5. biegu i ustawié w nastepujgcy sposob:

watek zmiany biegdw ustawié w polozeniu neutralnym;

wcisngé do dolu walek wigczania 5. biegu i obrécié w prawo;

wlaczyc 5. bieg, obracajac walek w prawo i calkowicie wyciggajac;
przesunad tuleje synchronizatora z widetkami na kolo zebate 5. biegu;

—- weisngté walek wigczania biegu do dolu i obrécié w prawo do oporu
(rys. 5.36);

— uniesé wybierak, aby usunaé luz miedzy plytka blokujgca 5. bieg a kolkiem
wybieraka;

—- w tym polozeniu dokrecié¢ Srube zacisku.

m Zamontowac pokrywe obudowy z nowg uszczelka.

m Sprawdzi¢ dziatanie mechanizmu zmiany biegow.

m Walek sprzeglowy zaopatrzy¢ w widelki i tozysko wyciskowe.

m Zamontowac zawieszenie skrzyni biegdw.

SKRZYNIA BIEGOW MTX

Pieciobiegowe skrzynie biegow typu MTX-75 sg montowane w samocho-
dach z silnikami 16V-1.8 ZETA oraz silnikami 1.8 Turbodiesel (1.8TD).

Wymontowanie i zamontowanie skrzyni biegéw

Skrzynia biegow daje sie wymontowac bez silnika, od dolu samochodu. Mie
przewidziano wymiany oleju przekladniowego w skrzyni biegéw. W razie
potrzeby mozna oproznic skrzynie z oleju przez wymontowanie polosi.

m Umiescié samochdd na podnoéniku obstugowo-naprawczym lub unieéé
przod samochodu,

m Odlaczyé przewdd masowy akumulatora.

e Wymontowaé obudowe filtra powietrza i przewdd dolotowy powietrza,
m Wyciggnad uchwyt mocujgcy pancerz linki ,,gazu” do zespolu przepust-
nicy i odlgezyc linke.

m Odlaczyé linke sprzegla od dzwigni wylgczania.

m Odlaczyé wtyk z wylacznika swiatel cofania, linke napedu predkos-
ciomierza i przewody z czujnika predkosci pojazdu.

m Wykreci¢ dwie gorne sruby lgczace skrzynie biegdw z silnikiem.

m Odlaczyé przewdd masowy od skrzyni biegow.

m Zaczepi¢ liny wciggnika za ucha zespolu napedowego.

m Zdjaé obejme mocowania przewodu zasysania powietrza do kolektora
wydechowego.

m Od spodu samochodu odlgczyé drazki zmiany biegdw i reakcyjny.

m Wykreci¢ dwie Sruby mocujace do nadwozia tacznik elastyczny, przeno-
szgoy moment reakcyjny.

m Whykrecié 4ruby lgczace tylng podporg elastyczng skrzyni biegdw ze
wspornikiem.

m Odlaczyé wahacze od zwrotnic z obu stron pojazdu.
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Rys. 5.37. ELEMENTY
OBUDOWY
I MOCOWANILA
SKRZY NI
BIEGOW MTX-75
1 - obudowa skrzyni
biagdw
2 =~ obudowa sprzegla
3 - poknywa gdrna
4 - tylna podpora
elastyczna
5 — wapornik
6 — wspornik podpory
przednia)
7 - ljcenik elastyczny
8 — wspornik
9 - ramia przenoszace
mament reakeyjny
10 - fgcznik elastyczny

B

Rys. 5.38. PRZYRZAD 16-057 DO WYMONTOWANIA 70
POLOSI LEWEJ -

m Wyeiggnaé prawa polos.

m Wprowadzi¢ w mechanizm réznicowy w miejsce wymaontowane] polosi
przyrzad 16-057 (rys. 5.38) i wybié pélos ze skrzyni biegow.

m Zamknaé otwory w obudowie po wyjetych pélosiach.

m Wykrecic trzy §ruby mocujace rozrusznik do obudowy sprzegta, Odlgczyé
przewody elektryczne i wyjaé rozrusznik,

m Odkrecié trzy nakrgtki mocujace wspornik tylnej podpory skrzyni biegéw
do obudowy. :

m Wykrecic dwie Sruby mocujace lacznik elastyczny przedniej podpory
skrzyni biegéw do podiuznicy. \

B Za pomoca weiggarki opuscic zespdl napedowy | wymontawad wspornik
przednie] podpory skrzyni biegow.

m Wykreci¢ pozostale sze$é Srub lgczacych skrzynie biegéw z silnikiem
i wyjaé skrzynig.
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WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

Skrzynie biegdw montuje sie w kolejnoéci odwrotnej.
Po podigczeniu drgzka zmiany biegéw wyregulowad jego diugosé w sposéb
nastepujgcy.

m Od strony kabiny zdjg¢ oslone diwigni zmiany biegéw.

m Od strony podwozia poluzowaé obejme zaciskowa na drazku zmiany
biegéw. Wewnetrzny mechanizm zmiany biegéw powinien byé ustawiony
w potozeniu neutralnym,

m Umiesci¢ przyrzad specjalny 16-064 na wsporniku diwigni Zmiany
biegéw (rys. 5.39a). Wyciecie w przyrzadzie musi trafié¢ na wystep wspor-
nika, co unieruchomi dzwignie.

m W tym polozeniu dokrecié érube obejmy zaciskowej (rys. 5.39h).
m Wyja¢ przyrzad specjalny i sprawdzié latwosé zmiany biegow.

\

=/

Ays. 5.39. REGULOWANIE ZEWMETRZMNEGO MECHANIZMU ZMIANY BIEGOW
1~ diwignia zmiany biegaw, 2 - preyrzad 16-064, 3 - obejma zaciskowa drazka zmiany biegdw

| Rozbiérka skrzyni biegow

m Wymontowaé widelki i lozysko wyciskowe sprzegta.

m Wymontowac tuleje tozyska wyciskowego.

m Ustawi¢ wewnetrzny mechanizm zmiany biegéw w polozeniu neutral-
nym, wyciggngcé pierscienie uszczelniajgce pétosie oraz drazek zmiany
biegow.

m Wyciggnac kolek i wymontowaé kolo zebate napedu predkoéciomierza.
m Wykreci¢ szesnascie $rub lgczacych obudowy sprzegta i skrzyni biegéw.
Rozdzieli¢ obie obudowy, uzywajac dzwigni lub gumowego miotka. Zesp6t
kot zebatych pozostaje w obudowie sprzegla.

m Wyjac z obudowy wodziki, mechanizm réznicowy i magnes.
m Wykrecic szes¢ srub i zdjgé pokrywe gérng z walkiem wigczania biegéw.
m Wymontowad widelki 1. i 2. biegu,

m Obrdci¢ widelki 5. i wstecznego biegu na bok i wyjaé widelki 3. i 4. biegu.
Whyjac widelki 5. i wstecznego biegu.

m Wykreci¢ srube mocujacq przegub i wyjaé drazek zmiany biegow.

m Usunac pierscien osadczy i podkiadke z osi kola zebatego biegu wstecz-
negao.

m Odsungc ostroznie watek gléwny i wyjaé kolo zebate biegu wstecznego,
a nastepnie lozysko igietkowe i podkiadke oporows.

m Wyciggnac z obudowy walki gléwny i napedowy.
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Rozbiorka watka giownego

m Wymontowac pod prasg bieznie wewnetrzne lozysk stozkowych, znaj-
dujgce sig na koncach walka gléwnego.

m Wyjac pierscient sprezysty | wymontowad kolo zebate 5, biegu i kolo
zebate 4. biegu z lozyskiem igielkowym oraz pierscier synchronizatora.
Wyijac drugi pierscien sprezysty.

m Zsungc z walka synchronizator 3. i 4. biegu, pierscien synchronizatora
3. biegu oraz koto zgbate 3. biegu z tozyskiem igietkowym.

Rys. 5.40, ZESPOL KOL ZEBATYCH SKRZYNI BIEGOW
1 - podkiadka regulacyjna, 2 - lozysko stozkowe, 3 — walek glowny, 4 — lozysko igietkowe, 5 - kolo zebate 3, biegu,
& — synchronizator 3. i 4. biegu, 7 — kolo zgbate 4. biegu, B - kolo zebate 5. biegu, 9 - pierécien sprezysty,
10 ~ kolo zgbate przekiadni gtdwnej, 11 - koto zgbate 1. biegu, 12 - synchronizator 1. 1 2. biegu, 13 - kolo zebate 2. biagu,
14 - watek napgdowy, 15 — kolo zebate 5. biegu, 16 - synchronizator 5. | wstecznego biegu,
17 — kolo zgbate biegu wstecznego, 18 — kolo zebate biegu wstecznego, 19 - of kola zebatego biegu wstecznego

Rozbiorka walka napedowego

m Wymontowaé pod prasa bieznig wewnetrzng lozyska stozkowego od
strony kola zebatego przekladni glownej.

m Usungd pierscien sprezysty.

m Za pomoca sSciggacza dwuramiennego zsunadé z walka kolo zebate
przektadni gtownej razem z kolem zgbatym 1. biegu.

m Zdjac z walka tozysko igietkowe i pierécien synchronizatora 1. biegu,
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ROZBIORKA

m Usungé pierscien sprezysty, synchronizator 1.1 2. biegu oraz koto zgbate 2.
biegu z tozyskiem igietkowym.

m Sciagnaé z walka pod prasa drugie tozysko stozkowe, podkladajgc
podpory pod kolo zebate biegu wstecznego. Zdjac lozysko igietkowe
i pierscien synchronizatora.

m Usunac pierscien sprezysty, synchronizator 5. i wstecznego biegu oraz
kolo zgbate 5. biegu z fozyskiem igielkowym.

Rozbiorka mechanizmu réZnicowego

m Wymontowaé pod prasg lub odpowiednimi przyrzadami (15-050A,
15-026A-01 | 16-062) oba lozyska stozkowe z obudowy mechanizmu
roznicowegao.

m Wymontowad $limacznice napedu predkosciomierza.

m Wykrgcic sruby mocujace kolo talerzowe (6, rys. 5.41) do obudowy
mechanizmu réznicowego.

| Rys. 5.41. ELEMENTY MECHANIZMU
| ROZNICOWEGO PODLEGAJACE ROZBIORCE
| - czop pélosi, 2 —pierdcien uszezelniajaoy, 3 - tozysko stozkowe,
h iﬂ. = dlimak napedu predkodciomierza,

| § - obudowa mechanizmu réznicowego,

| 6 - kolo talerzowe (napedzane) przekladni glownej,

| T - podkladka regulacyjna,

3 - pierscien sprezysty, 9 — slimacznica

Wymontowanie lozysk

m Za pomocq narzedzia specjalnego 15-074 i miotka wybié obie bieznie
zewnetrzne lozysk mechanizmu réznicowego oraz bieznig zewnetrzng lozy-
ska walka gléwnego umieszczong w obudowie sprzegla.

m Za pomocg narzedzi specjalnych 15-048 oraz 15-048-01 wyciggnad
z obudowy skrzyni bieznie zewnetrzne lozysk walkéw napedowego i gléw-
nego, natomiast z obudowy sprzegla bieznie zewnetrzng lozyska walka
. napgdowego,

b m Wyjaé podkladki regulacyjne umieszczone pod lozyskami.
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Skladanie skrzyni biegow

Skladanie walka glownego

Do montazu uzyé nowych pierécieni sprezystych, ktore ustalajg kola zebate
na walkach. Oczyscic¢ i zweryfikowaé wszystkie czesci,

® Wsunac na watek tozysko igielkowe powleczone olejem przekladniowym,
kolo zehate 3. biegu, pierscien synchronizatora oraz synchronizator 3. i 4.
biegu, skierowany odsadzeniem na piaécie w strone kola zebatego 4. biegu.
m Umiesci¢ na walku nowy pierScien sprezysty.

m Wsunac na walek pierscieri synchronizatora, ustawiajge jego trzy wystepy
w jednej linii z wycieciami w piascie synchronizatora.

m Zamontowaé drugie lozysko igielkowe powleczone alejem przeklad-
niowym, kofo zgbate 4. biegu, a nastepnie kolo zgbate 5. biegu odsadzeniem
skierowane w strone lozyska.

m Unieruchomi¢ kolo zebate nowym pierscieniem sprezystym.

m Podgrzac bieznie wewnetrzne lozysk do temperatury 80°C i weisnaé na
walek pod prasa z silg 1000...1500 daN.

Skladanie walka napedowego

m Wsung¢ na watek tozysko igielkowe powleczone olejem przekladniowym,
kolo zebate 2. biegu, pierscien synchronizatora oraz synchronizator skiero-
wany szerokim kolnierzem w strone kola zebatego 2. biegu. Trzy wystepy na
pierscieniu synchronizatora musza wejs¢ w odpowiednie wycigcia w piascie
synchronizatora.

m Zalozy¢ na walek nowy pierscien sprezysty.

m Umiescié piericieri synchronizatora, tak by wszed! wystgpami w piaste
synchronizatora, lozysko igielkowe posmarowane olejem przekladniowym,
a nastgpnie kolo zebate 1. biegu.

m Wecisnaé na walek kolo zebate przekiadni gldwnej, zwrocié uwage, ze
jeden rowek wielowpustu jest szerszy, i zabezpieczy¢ go nowym piers-
cieniem sprezystym.

m Wsunac z drugie] strony na walek lozysko igielkowe powleczone olejem
przekiadniowym, kolo zebate 5. biegu, pieréciern synchronizatora oraz
synchronizator 5. i wstecznego biegu.

m Umiesci¢ na walku nowy pierscier sprezysty.

m Przystawi¢ do synchronizatora pierécieri tak, aby jego trzy wystepy weszly
W wycigcia w piascie.

m Zalozy¢ na walek kolejne lozysko igietkowe, réwniez powleczone olejem
przekladniowym, a nastepnie kolo zgbate biegu wstecznego.

m Podgrzac bieznie wewnetrzne lozysk stozkowych do temperatury 80°C
1 weisngc na walek z obu koncéw, Malezy uzy¢ do tego prasy z naciskiem
1000...1500 dalN.

Skfadanie mechanizmu réznicowego
m Przykrecic koto talerzowe do obudowy mechanizmu roznicowego (mo-
mentem 75..90 N ' m).

m Zalozyc slimacznice napedu predkosciomierza. Wystepy ustalajgce kolo
slimacznicy na obudowie muszg sie znalezé od strony tozyska.
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fiys. 5.44. PRZYRZAD FORD 15-024 DO MONTAZU
EZNI ZEWNETRZME EOZYSKA MECHANIZMU
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m Wecisng¢ pod prasg oba lozyska stozkowe na obudowe mechanizmu
roznicowego. MNacisk 1000..1500 daMN wywieraé przez tuleje 15-032
(rys. 5.42). Podczas montazu drugiego tozyska obudowa nie moze spoczy-
wad na lozysku juz zamontowanym, poniewaz istnieje niebezpieczeristwo
jego zniszczenia.

Montaz osi kola zebatego wslecznego biegu

m Powlec w obudowie pastg uszczelniajgca miejsce przylegania osi kola
zebatego wstecznego biegu.

m Umiesci¢ na miejscu o$ kola zebatego i przykrecic.

Montaz foZysk w obudowach

m Za pomocq prasy i narzedzia 15-036 (rys. 5.43) weisngé¢ w obudowe
skrzyni biegdw bieznie zewnetrzne lozysk watkdw napedowego i gtéwnego.
Bieznie powinny by¢ schlodzone do temperatury 0..8°C, a obudowa
podgrzana do temperatury 80...90°C. Nie wolno biezni whbijaé w gniazdo
obudowy.

m Zapomocy prasy i narzedzia 15-024 (rys. 5.44) zamontowad w podgrzang
obudowe skrzyni bieznie tozyska mechanizmu réznicowego. Bieznia powin-
na byé schlodzona do temperatury 0...8°C i nie wolno jej whijaé mlotkiem.
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W przypadku kiedy nie jest konieczne regulowanie luzu osiowego walkdw,
podlozyé pod bieznie tozysk wymontowane podkladki regulacyjne.

W innym przypadku uzyé nastepujgcych podkladek:

— o grubosci 1 mm dla walkdw glownego | napedowego,

—~ o grubosci 1,1 mm dla mechanizmu roznicowego.

m Umiescié w gniazdach obudowy sprzegla podgrzanej do 80..90°C
podkiadki regulacyjne.

m Schiodzié bieznie zewnetrzne lozysk do temperatury 0..8°C i wcisngc
w gniazda (nie wolno whbijac!) za pomoca prasy i narzedzia specjainego
14-010 (lozysko walka glownego) lub 15-036 (lozysko watka napedowe-
go). Bieznie lozyska mechanizmu rdznicowego wciska sig przez narzedzie
14-024.,

Regulacja luzu osiowego walkow

Do regulacji luzu wszystkie lozyska muszg byé ocezyszczone i w stanie
suchym. W razie potrzeby lozyska ponownie oczyscic. |
m Wigczyé bieg 4. na walku glownym, przesuwajgc tuleje sprzegajgcy
synchronizatora.

m Wlozy¢é w obudowe skrzyni biegdw oba walki gtéwny i napedowy
jednoczesnie.

m Umiesci¢ mechanizm réznicowy.

m Potaczyé obie obudowy i skrecié szesnastoma $Srubami momentem
24 30 N - m.

m Umiesci¢ podstawe 16-0569 czujnika zegarowego na obudowie skrzyni
biegdw, w miejscu mocowania pokrywy gornej, i przykrecic trzema Srubami
(jak na rys. 5.46). Natomiast popychacz przyrzadu oprzeé na kole zebatym
4. biegu.

m Obrocic walek glowny kilkakrotnie w prawo i w lewo w celu uzyskania
prawidlowego ustawienia,

m Przystawié do czota walka glownego stopke czujnika pomiarowego,
umocowanego do podstawy magnetycznej (rys. 5.45a).

m Wprowadzi¢ diwignie (np. wkretak) w otwdr mocowania pokrywy gormej
i podniesé walek gtowny (rys. 5.45b). Odczytaé na czujniku luz osiowy
walka A",

m Powyzsze operacje powtdrzyé trzyvkrotnie i obliczyd Srednig wartosé luzu,
m Obliczyé grubosé X' podkladki, ktorg trzeba zamontowad, ze wzoru:
A=A+1+01 (mm), gdzie wielkoé 0,1 mm jest napieciem wstepnym
lozysk walka gldwnego.

m Obrécié watek napedowy kilkakrotnie w prawo i w lewo.

m Umiescic czujnik zegarowy na podstawie 16-059 przykreconeg] w migjscu
mocowania pokrywy gorngj (jak na rys. 5.46). Wyzerowad czujnik.

m Uniesé diwignig (np. wkretakiem) watek napedowy i zmierzy¢ luz osiowy
B (rys. 5.46).

m Obliczyé grubodé X podkladki, ktérg trzeba zamontowad, ze wzoru:
X=B+1+014 (mm), gdzie wielkosé 0,14 mm jest napieciem wstgpnym
lozysk watka napedowego.

m Obrdcié mechanizm roznicowy kilkakrotnie w obie strony, poruszajgc
watkiem ghownym.

m Przystawit do prawego czola obudowy mechanizmu réznicowego stopke
czujnika pomiarowego, umocowanego do podstawy magnetyczne] (jak na
rys. 5.47).
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o

fys. 5.46. POMIAR LUZU OSIOWEGO WALKA Rys. 5.47. POMIAR LUZU OSIOWEGO MECHANIZMU
UAPEDOWEGO ROZNICOWEGO

m Za pomoca przyrzadow 21-024 oraz 21-024-02 podniesé obudowe
mechanizmu réznicowego i odczytaé na czujniku wielkos¢ luzu osiowego
LC' (rys. 5.47).

m Okreslié grubosé podkladki regulacyjnej ze wzoru: X = C+1,1 +0,35 {mmj},
gdzie wielkosé 0,35 mm jest napigciem wstepnym fozysk mechanizmu
rdznicowego.

m Po usunieciu przyrzadéw ustawié tuleje synchronizatora 3. i 4. biegu
w polozeniu neutralnym,

s Polaczyé obudowy | wymontowaé bieznie zewnetrzne fozysk.

m Wymienié zamontowane podkladki regulacyjne na nowe, o wWyznaczonej
wezesniej grubosei.

s Zamontowaé ponownie bieznie zewnetrzne lozysk w sposéb opisany
poprzednio. Powlec wszystkie lozyska olejem przekladniowym. 1 5 1
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Monitaz wafkow

m Wiozy¢ w obudowe skrzyni biegow watki napedowy i gléwny razem.
m Zamontowac na osi kola zebatego wstecznego biegu kolejno podktadke
oporowg, tozysko igietkowe, kolo zebate, podkladke i piericiert osadczy.
Whkiadajgc kolo zebate, odsungé ostroznie walek glowny.

m Umiescié na miejscach widelki 5. i wstecznego biegu, nastepnie widelki
3. i 4. biegu, a w koricu widelki 1. i 2. biegu.

m Wprowadzi¢ wodziki w widelki.

m Zamontowac drazek zmiany biegdw (5, rys. 5.48) i umiedcié na jego
koncu przegub.

Rys. 5,48, ELEMENTY WEWNETRZNEGD MECHANIZMU
ZMIANY BIEGOW

1 = wylacznik dwiatel cofania, 2 - pokrywa gdrna,

3 = phytka prowadzgea, 4 — uszozelka,

5 — drgzek zmiany biegow,

6 — mechanizm ustalajgey polozenic wybhieraka,

7 — przegub kulowy, B - wodziki, 9 — widelki 3. i 4. biegu,
10 — widelki 5. i wstecznego biegu, 11 — widelki 1. 2. biegu, 12
12 — walek wybiosraka
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& 5.49. MONTAZ POKRYWY GORMEJ Z WALKIEM

drazki zmiany biegow, 2 — poknywa gérma, 3 — przegub
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a Powlec pasta uszczelniajaca powierzchnig styku pokrywy goérnej i zamon-
towaé pokrywe (2, rys. 5.49) z walkiem wybieraka, tgczac oba przeguby (3).
Przykreci¢ pokrywe momentem 912N m.

m Winzyé na miejsce magnes.

m Polgczyé obudowy skrzyni biegow i sprzegla, posmarowawszy migjsca
styku pastg uszczelniajgca. Skreci¢ obudowy szesnastoma 4rubami momen-
termn 24..30 N - m.

m Przykrecié tuleje prowadzacy lozysko wyciskowe sprzegla, zaopatrzong
w nowy pierscien uszczelniajgey | nowq uszezelke typu ,.0-ring”.

m Zmierzy¢é dynamometrem zalozonym na czop walka gldwnego moment
obracania walka gléwnego. Jezeli moment przekracza 1,5 N * m, ustali¢
przyczyne zwigkszonego oporu i w razie potrzeby ponownie wyregulowac.
a Zamontowaé walek ze glimakiem napgdu predkosciomierza.

m Weisnaé w gniazda dwa pierscienie uszczelniajgce czopy poélosi za
pomocy specjalnego przyrzadu 16-020 (rys. 5.50).

m Zamontowaé lozysko wyciskowe i widetki wylaczania sprzegla.

m Przykrecié do obudowy skrzyni biegow wsporniki podpar.
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[ 5.4.

AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW

Automatyczna skrzynia biegéw montowana w samochodach Ford Escort
rézni sie od skrzyit automatycznych, stosowanych w samochodach innych
producentow.

Na rysunku 5.51 zostala przedstawiona budowa skrzyni i iej elementy.
Opisana skrzynia CTX ma zautomatyzowane sterowanie oraz bezstopniows,
cierng przektadnig pasowa, dzialajgca w calym zakresie predkosci jazdy
samochodu.

Ays. 5.6, AUTOMATYCZMA SKREYNIA CTX

1 - walek napedowy

2 — przekladnia obiegowa (planetarna)

3 - sprzeglo biegu wstacznego

4 - przekladnia jazdy w przdd

b5 - kolo napedizajqee przekladni cierng], pasowe

6 — kolo napedzane przekladni cierne], pasowej

7 — przekladnia zebata reduktora

8 - pas stalowy preekladni cierne]

9 = koto zgbate napedzajace przekladni glownej
10 = kolo napedzane przekiadni predkodciomierza
11 — déwignia sterowania recznego
12 - kolo napedzane przekladni ghdwnej
13 - obudowa mechanizmu sterowania hydraulicznego 9 1012
14 - miska olejowa 1

e LS e ) |

Maped z silnika jest przenoszony na walek napgdowy skrzyni CTX przez
wieloptytkowe sprzeglo mokre.

Rozpietosé przetozen skrzyni CTX jest rdwnorzedna mechaniczng] skrzyni
G-biegowej.

Bezstopniowe przekazywanie napedu na kola jezdne odbywa sie za posred-
nictwem wmontowanej w skrzynie przekladni pasowej. Pas pracujgcy w tej
przekladni jest wykonany ze stalowych ogniw. Dzigki temu pas jest elastycz-
ny i ma duzg wytrzymalosé,

W dalsze] czesci rozdzialu zostang opisane tylke czynnosci obslugowe
i regulacyjne potrzebne do zapewnienia prawidlowej pracy skrzyni auto-
matycznej.




A AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW WYMONTOWANIE | ZAMONTOWARNIE

Rozbidrka skrzyni i jej przeglad oraz naprawa s mozliwe do wykonania za
pomocy specjalnych narzedzi | z wykorzystaniem urzadzen kontrolnych. Do
wykonania tych czynnoéci jest konieczna wiedza techniczna i doswiadczenie
warsztatowe. Z tych powoddw naprawy skrzyri automatycznych moga
wykonywaé tylko wyspecjalizowane warsztaty naprawcze,

lymontowanie i zamontowanie skrzyni biegow

m Odlgczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora.

m Wyjac zapinke linki sterowania przy tarczy krzywkowej. Odkrecic we-
wnetrzng nakretke (B, rys. 5.52) i odwiesi¢ linke.

m Wyjat przewdd plynu chlodzgcego z zaczepu umieszczonego na wWspor-
niku linki pedatu ,,gazu".

m Odlgczyé wspornik linki pedalu ,.gazu” od silnika i skrzyni biegow
(rys. 5.63).

m Odlaczyé od skrzyni linke napedu predkosciomierza.

m Zamocowaé do silnika belke 21-080 i unieéé nieco silnik do gory
(rys. 5.54).

m Podniesé samochdd.

m Spuécit olej ze skrzyni biegdw.

m Odlaczyé od skrzyni linke sterowania (rys. 5.55).

W' 652 ODEACZANIE LINKI STEROWANIA OD TARCZY Ays. 65.63. WYMONTOWANIE WSPORNIKA LINKI
KRZYWHKOWEJ PEDALU ,GAZU"
A - zapinka, B — nakratka A — obejma, B - przewdd gumowy ukladu chiodzenia

Rys. 5.65. ODLACZANIE LINKI STEROWANIA QD
SKRZYNI BIEGOW
- POPRZECZMNE.J A — nakretka M10, B - sworzeni zabezpieczajacy

Rys. 5.564. PODWIESZENIE SILMIKA DO BELKI

155



5. UKEAD NAPEDOWY

Rys. 5.56. ODEACZANIE PRZEWODOW OLEJOWYCH Rys. 5.57. PODPARCIE SKRZYN| BIEGOW 0D SPODl
0D CHEODNICY OLEJU

m Wymontowad rozrusznik.

m Wymontowad ze skrzyni ostone kola zamachowego.

m Rozlgczyé wszystkie polgczenia elektryczne skrzyni.

m Rozfaczyé oba przeguby kulowe podparcia kolumn zawieszenia na
wahaczach poprzecznych,

m Wymontowac ze skrzyni oble polosie | podwiesié na zaczepach z drutu.
m Odkreci¢ od skrzyni zlacza przewodéw lgczacych ja z chiodnica oleju
(rys. 5.56). Wszystkie otwarte otwary natychmiast odpowiednio zaélepié.

m Otwory, z ktorych wyjeto polosie, zastonié lub wlozyd w nie koncowki
starych pdtosi.

m Odkreci¢ wspornik skrzyni od nadwozia.

m Opusci¢ mozliwie nisko silnik razem ze skrzynia.

m Podeprzecé od spodu skrzynie podnognikiem (rys. 5.57).

m Odkrecic¢ sruby na kolnierzu skrzyni.

m Opusci¢ podnosnik | wyjac skrzynie spod samochodu,

Wmontowanie skrzyni biegdw polega na wykonaniu ponizszych czynnosci.
® Przed rozpoczeciem montazu oczyscic wielowypusty potosi i tlumikow
drgan. Uszczelniacze owingé tasmg samoprzylepna, a wielowypusty powlec
bardzo cienka, ale réwnomiernej grubosci warstwa $rodka ,,Molykote
321R". Zdjac tasme samoprzylepng z uszczelniaczy i nie uzywac w tych
miejscach zadnego innego $rodka smarnego.

m Ustawi¢ skrzynig na podnosniku, zwracajgc pilng uwage, zeby nie
uszkodzié miski olejowej.

m Zamocowac skrzynig do silnika. Wkrgcié i dokrecié $ruby na kotnierzu
skrzyni.

m Podnies¢ silnik razem ze skrzynig i wycofaé podnoénik, ktérym byta
podpierana skrzynia od spodu.

m Dokreci¢ Sruby mocowania wspornika podpory skrzyni do nadwozia.
Wspornik powinien byé wczesniej przykrecony do obudowy skrzyni.

m Przykrecié oslone kola zamachowego.

m Wmontowad pdtosie z nowymi pierscieniami rozpreznymi, ktare ustalg
polosie poosiowo. Koncowki potosi wsunagd tak gigboko w piasty kot
koronowych, zeby rozprezyly sig pietdcienie rozprezne.

m Pozostale czynnosci nalezy wykonywaé w odwrotne] kolejnogci do
podawane] w opisie wymontowania skrzyni.
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WYMONTOWANIE | ZAMONTOWARNIE

Regulacje sterowania skrzynig automatyczna nalezy przeprowadzié, wyko-
nujgc czynnosci opisane nizej.

m Ustawi¢ diwignig recznego sterowania, znajdujgca sie we wnetrzu
samochodu, w polozeniu parkingowym ,,P".

m Zaciagna¢ hamulec awaryjny.

m Sprawdzi¢ swobode przesuwania linki sterowania w pancerzu,

m Weisnac do oporu pedat przyspieszenia (,.gazu").

m Poluzowac przeciwnakretke (B, rys. 5.58) na wsporniku o kilka obrotéw.
Uwaga! Nie wolno odkrgcaé nakretki regulacyjnej (A, rys. 5.58).

m Sciagnaé pancerz linki (D) do tylu,

m Zdjgc¢ oslone przeciwpylowg (G).

. 5.68. REGULACJA LINKI RECZNEGO
STEROWANIA SKRZYNI
- nakrgtka regulacyjna, B - przeciwnakretka,
.- podkladka, D - pancerz linki, E = wsparnik,
=szczalinomierz o grubosci 1 mm,
B-cslona przeciwpylowa

m Wiozy¢ szczelinomierz o grubosci 1 mm miedzy wspornik i nakretke
regulacyjng. Dokrecié lekko nakretke regulacyjng do szczelinomierza, zeby
skasowac luz i wyjac szczelinomierz. Dokrecié przeciwnakretke momentem
4,5 N * m, ale uwazaé, zeby nie skasowaé luzu 1 mm!

m MNasungé oslone na linke.
m Przylgczy¢ akumulator do instalacji elektrycznej samochodu.
m Napelni¢ skrzynie olejem.

)prawdzanie poziomu oleju

Sprawdzanie poziomu oleju w skrzyni automatycznej mozna wykonaé tylko
W normalnej temperaturze pracy skrzyni (+65°C), Diatego samochdd powi-
nien by¢ nagrzany podczas jazdy, z diwignig sterowania ustawiona w polo-
zeniu ,, D", czyli do jazdy w normalnych warunkach, Przed prdba trzeba sie
upewni¢, ze w skrzyni jest przynajmniej minimalny poziom oleju.

m Samochéd trzeba ustawié na plaskiej powierzchni,

m Dzwignia sterowania rgcznego powinna znajdowad sig w polozeniu ,,P".
m Silnik musi pracowaé z predkoscig obrotowa biegu jalowego.

m Wyjaé miarke poziomu oleju i wytrzeé ja, nie zostawiajac zanieczyszezen,
m Wiozy¢ miarke z powrotem w jej otwér, docisngé do oporu i ponownie
wyjac. Na miarce powinien by¢ widoczny élad oleju, znajdujagcy sie na
poziomie znaku ,,max" (rys. 5.59),

m Wprazie potrzeby uzupelnié poziom oleju przez rurke, ktdra jest prowadnicy
miarki poziomu olgju.
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5. UKEAD NAPEDOWY

Rys. 5.59. SPRAWDZANIE POZIOMU OLEJU
W AUTOMATYCZNE] SKRZYN| BIEGOW

W skrzyni powinien znajdowaé sie olej ,,Ford ESP-M2C166-H".

Olej w skrzyni wymienia sig co 40 000 km przebiegu samochodu.

m Sprawdzajgc poziom oleju, nalezy skontrolowad jego stan.

m Wnormalnych warunkach olej powinien by¢ czysty i mieé kolor czerwony.

Skrzynig biegow trzeba wymienié, kiedy olej ma zabarwienie ciemne, co
oznacza ,.przypalenie” sprzegla, kiedy w oleju znajdujg sie ciala obee (np.
metalowe opilki) lub kiedy olej jest zazywiczony i kleisty.

Wymianie skrzyni powinna towarzyszy¢é wymiana chlodnicy oleju i jej
przewoddw,

Wymiana linki sterowania recznego

m Ustawic diwignie sterowania recznego w polozeniu ,,L”, czyli do jazdy na
nizszych przelozeniach w trudniejszych warunkach drogowych.

m Wykrgcic gatke diwigni sterowania recznego i zdjg¢ oslone z obudowy
mechanizmu dZwigni rgcznego sterowania.

m Wymontowaé konsole (rys. 5.60).

m Ustawic¢ diwignie recznego sterowania w polozeniu ,,P".

m Wymontowac diwignie recznego sterowania.

m Wymontowac linke sterowania, Sciggajac wkretakiem zaczep oczkowy
wykonany z tworzywa sztucznego (rys. 5.61).

m Odkreci¢ od obudowy wspornik pancerza linki.

m Podnies¢ samochaod.

m Odigezye linke od skrzyni biegéw (patrz rys. 5.55).

m Wyjat z podlogi gumows przelotke z oslong harmonijkows i wyjacd linke
(rys. 5.62).

Linkg montuje sie w kolejnosci podang| nizej.

m Przewlec nowgq linke przez otwdr w podiodze | wmontowaé gumowg
przelotke z ostong harmonijkowa.

m Postawic¢ samochéd na kolach.

m Zamocowacé linke do diwigni rgcznego sterowania (patrz rys, 5.55).
Zgrubienie pierdcieniowe musi by¢ skierowane w strone kofica sworznia.
Scisnaé szczypcami, az zgniecenie oczka stanie sie zupetnie widoczne.

m Umocowaé pancerz linki do obudowy od strony konsoli,
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J Rys. 5.61. WYMONTOWANIE LINKI STEROWANIA

A — zamocowanie linki de recznej diwigni sterowania
B — mocowanie pancerza linki do obudowy

ys. 5.60. MIEJSCA MOCOWANIA KONSDLI
RODKOWE

. 5.62. PRZEPROWADZENIE LINKI PRZEZ OTWOR
| NADWOZIL

s Wmontowaé konsole, déwignie sterowania recznego i wykladzing pod-
logi nadwozia.

m Ustawié diwignig sterowania rgcznego w polozeniu ,,P".

m Podniesé samochad.

Wyregulowaé dlugosé linki sterowania w nastgpujgcy sposéb.

m Upewnié sie, ze déwignia sterowania przy skrzyni biegéw znajduje sie
w polozeniu ,,P”. Kola samochodu powinny by¢ zablokowane, zeby sie nie
obracaly.

m W takim ustawieniu mechanizméw musi by¢é mozliwe przesuwanie
sworznia w widelkach.

m Jezeli nie bedzie to mozliwe, trzeba wyregulowaé oparcie pancerza na
wsporniku metodg opisang poprzednio (patrz rys. 5.58).

Wymiana linki tarczy krzywkowej

m Odlgczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora.

m Wymontowaé tlumik szmerdw ssania.

m Odkrecié nakretke kolpakowsa mocowania linki predkosciomierza do
skrzyni biegdw.

m Odlgczyé linke od wspornika (rys. 5.63).

m Wsunaé linke calkowicie w pancerz.

m Odkrecié wspornik pancerza od obudowy skrzyni automatyczne]. Potem
rozlgczyé cigglo od linki (rys. 5.64).

m Wyjac linke.

Nowa linke wmontowaé w kolejnosci odwrotnej do wykonanych poprzed-
nio czynnosci.
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Rys. 6.65. MIEJSCE ZALOZENIA PRZYRZADU Rys. 5.66. LUZ MIEDZY KRIYWEA [ZDEHZ&.KIEM_.
USTAWCZEGO 23-018

Linke mozna wyregulowac w sposob opisany nizej.

m Wsunac linke rekag w jej regulator diugosci.

m Zalozyé przyrzad ustawczy 23-013 (rys. 5.65).

m Obracaé krzywka, az przyrzad da sie zablokowac.

m Obracaé krzywka, az zacznie sig poruszac przepustnica.

m W takim polozeniu luz miedzy zderzakiem regulacji predkosci obrotowej
biegu jalowego silnika i krzywka umieszczong na wsporniku powinien
wynosié 1...2 mm (rys. 5.66).

m Weisnac czerwona listwe w celu odblokowania urzadzenia automatycznej
regulacji. Linka odprgzy sig calkowicie i slychaé bedzie lekkie stuknigcie
(rys. 5.67}.

m Obracaé krzywka na wsporniku linki tak diugo, az przyrzad 23-019 bedzie
mozna wprowadzi¢ w przewidziany dla niego otwor albo linka ,.gazu”
uniemozliwi dalszy ruch.

m Wymontowac przyrzad i pozwolic na swobodne ulozenie sig krzywki.
m Urzadzenie automatycznej regulacii przesuwa sig ze styszalnymi stu-
knieciami co najmniej o2 zabki i co najwyze] o 19 zgbkdw (rys. 5.67).

Wymiana wylgcznika blokady skrzyni automatycznej

m Odlaczy¢ przewodd masowy od zacisku akumulatora.
m Podnie$é samochdd.
m Wyjac przewdd elektryczny z wytgcznika,
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‘Rys. 5.67. ODBLOKOWANIE URZADZENIA Rys. 5.68. WYMIANA WYLACZNIKA BLOKADY
AITOMATYCZNE] REGULACUI
i~ linka napigta, B - linka poluzowana, C - listwa blokady,
0~ wystawanie po odblokowaniu, minimum 20 mm przed
i 10 mm po wyregulowaniu

fiys. 5.69. PRZEKROJ POLOSI
| = nakrgtka czopa piasty, 2 — piasta, 3 — przegub homokinetyczny zewngtrzny, 4 — oslona gumowa, 5 — walek pdlosi,
- przegub homokinetyczny wewngtrzny, 7 — czop wewnetrzny polosi, B - pierécien rozprgzny,

- pierdcien sprezysty, 10 — czop piasty

m Odkrecié wylacznik., Wkrecié nowy wylacznik z nowym uszczelniaczem
piericieniowym (rys. 5.68).

Whytacznik nalezy wymieni¢ szybko, zeby nie spowodowad znacznego

wyplywu oleju ze skrzyni.

m Wrazie koniecznosci uzupelnié poziom oleju w skrzyni i polaczyé przewod
| elektryczny z wylgcznikiem.

55.  POLOSIE NAPEDOWE

Patosie stuza do przeniesienia napedu na przednie kola samochodu. Kazda
potos sktada sie z dwdch przegubdw rownobieznych, polaczonych waltkiem.
Przegub wewnetrzny, blizszy skrzyni biegdw, ma czop z wielowpustem.
Czopwktada sie w otwor kota koronowego mechanizmu réznicowego. Polos
lewa ma zamontowany tlumik drgan skretnych.

Przegub zewnetrzny napedza, przez czop z wiglowypustem, piaste kola
przedniego (rys. 5.69).
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Rys. 5.70. SRUBA ZACISKOWA PRZEGUBLU WAHACZA Rys. 5.71. ODEACZANIE PRZEGUBU DRAZKA
POPRZECZNEGO OD RAMIENIA ZWROTNICY

Przeguby musza by¢ szczelnie osloniete, odporne na zanieczyszczenia

i zawilgocenia. Dlatego jezeli zostang uszkodzone gumowe oslony przegu- |
bow, trzeba wymienia¢ pdlosie. Przedostajgce sie przez nieszczelne oslony _ |
kurz i woda spowodujg na pewno niemozliwe do naprawy uszkodzenia

przegubow,

Producent zaleca wymiane pélosi co 80 000 km przebiegu.

Wymiana polosi

B Zdjgc kola przednie.

m Odbezpieczyé nakretki mocowania polosi w piastach.

m Unieruchomi¢ kola przednie (naciskajgc na pedal hamulca). Odkrecié
nakretki mocowania polosi.

m Odlgczyé kolumny zawieszenia od wahaczy poprzecznych (rys. 5.70).
m Odigczyé zewnetrzne korice drazkow poprzecznych od ramion zwrotnic
(rys. B.71). -

m Wyjac pdlosie ze skrzyni biegdw, podwazajac przegub wewnetrzny
dzwignig (jak na rys. 2.5).

m Odchyli¢ na zewnatrz kolumny zawieszenia | wyjaé polosie z piast kol

Palosie montuje sie w nastepujace] kolejnosci,

m Osadzi¢ potos w piascie kota.

m Wprowadzi¢é pdlos z nowym pierscieniem rozpreznym w otwdr kola
koronowego mechanizmu rdznicowego. Wsuwac pdlos tak gteboko, az |
wyczuje sie rozprezenie piericienia rozpreznego, Macisk wolno wywieraé
tylko na szew spawalniczy na przegubie wewnetrznym,

Pozostale czynnosci montazowe wykonuje sie w porzadku odwrotnym do i
kolejnosci przyjete] podczas wymontowania pdtosi. ;

NOTATKI UZYTKOWNIKA
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FORD ESCORT

ZAWIESZENIE

ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Zawieszenie przednie sklada sie z kolumny McPhersona, kt6ra na dole jest
oparta o wahacz poprzeczny, a na gorze mocowana w nadkolu (rys. 6.1).
Wahacz jest mocowany do ramy pomocniczej przez dwa przeguby kuliste,
ktare umozliwiajg nieznaczny ruch kola w plaszczyznie poziome;.
Zawieszenie jest uzupetnione o stabilizator przechylow, taczacy elastycznie
prawe i lewe kolo. Kelumna zawieszenia i 2wrotnica s polgczone obejmg
zaciskowa.

ys. 6.1, ZAWIESZENIE PRZEDMIE

Wymontowanie i zamontowanie zwrotnicy

m Podnieéé przaod samochodu i zdjge kolo.

m Odbezpieczyé nakrgtke czopa piasty | odkrecic.

m Uwolnié elastyczny przewdd hamulcowy z uchwytu przy kolumnie
zawieszenia.
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6. ZAWIESZENIE

Rys. 6.2. SRUBY MOCUJACE ZACISK HAMULCA Rys. 6.3. ODLACZANIE DRAZKA KIEROWNICZEGD
OD RAMIENIA ZWROTNICY
o
o 90 b 180
!
// / Rys. 6.4. OTWIERANIE OBEJMY ZWROTNICY F
. . MOCUJACEJ KOLUMNE ZAWIESZENIA (a) | WYMIARY.

PRZYRZADU SPECJALNEGO 14-039 (b} |

m Odkrecié od zwrotnicy zacisk hamulea (rys. B.2).

m Podwiesi¢ do zawieszenia zacisk z podigczonym przewodem.

m W samochodzie z ABS wymontowaé czujnik predkosci.

m Odlaczyé od ramienia zwrotnicy przegub kulowy drgzka kierowniczego
(rys. 6.3).

m Odlaczyé od zwrotnicy przegub kulowy wahacza.

m Odkreci¢ i zdjgé z piasty tarcze hamulca.

m Wykrecié¢ $rube zaciskajaca kolumne zawieszenia w obejmie zwrotnicy.
m Rozchylié obejme zwrotnicy za pomocy przyrzadu specjalnego Ford
14-039 lub wykonanego wedlug zamieszezo nego rysunku (rys. 6.4) i wysu-
ngc zwrotnice z kolumny zawieszenia,

m Wymontowaé zwrotnice za pomocqy sciggacza dwuramiennego ( np.
Kukko), zsuwajac jq z czopa piasty (rys. 6.5),

Zwratnicg montuje sie w nastgpujacej kolejnosci.

m Wlozy¢ przyrzad Ford 14-039 w obejme zwrotnicy i obrécié o kat 90°,
m Nasungc¢ zwrotnice na kolumne zawieszenia.

m Wkrgci¢ Srube zaciskajaca obejme i usungé przyrzad. Srube dokrecié
momentem 80...90 N - m.

m Nasadzi¢ zwrotnice na czop piasty. Wysunaé calkowicie CZop z piasty,
uzywajgc narzedzia specjalnego 14-022 — w przypadku wielowypustu
23-rowkowego, lub narzedzia specjalnego 14-041 — w przypadku wielo-
wypustu 25-rowkowego (rys. 6.6).
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6.5. SCIAGANIE ZWROTMNICY £ POLOSI

ys.
APEDOWE. Rys. 6.6. WYSUWARNIE CZOPA Z PIASTY

fiys. 6.7. POLACZENMIE WAHACZA DOLNEGO
IE ZWROTNICA
Stzalkg pokazano Srubg mocujgog sworzen przegubu

m Umiescié na czopie piasty podkladke i wkrecic nakregtke. Dokrecié nakretke
momentem:

205...235 N -m — w przypadku wielowypustu 23-rowkowego;

220..250 N -m - w przypadku wielowypustu 25-rowkowego.

m Polaczyé drazek kierowniczy z ramieniem zwrotnicy. Moment dokrgcenia
nakretki sworznia przegubu wynosi 25..30 N-m. Nakretke zabezpieczyc
zawleczka.

m Polgczyé wahacz ze zwrotnicg. Zwrocié uwage, aby $ruba weszla prawid-
lowo w rowek sworznia przegubu i podczas dokrecania sie nie obracala
(rys. 6.7). Moment dokrecenia wynosi 48..60 N -m.

m Przykrecié tarcze hamulca do piasty.

m Zamontowac zacisk hamulca.

m Umocowad przewdd hamulcowy w uchwycie,

m W przypadku ABS zamontowad czujnik pregdkosci.

m Weisnaé kilkakrotnie pedatl hamulca, aby wkladki cierne doszly do tarczy
hamulca.

m Zamontowaé kolo przednie (70...100 N-m).

Wymiana lozyska kota przedniego

m Wymontowaé zwrotnice kola przedniego (patrz opis wyzej).

m Wycisnaé piaste ze zwrotnicy, na przyklad w sposéb pokazany na rysunku
6.8. Nie wolno przy tym uszkodzié wierica zebatego ukladu ABS (jezeli

wystepuje).
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6. ZAWIESZENIE

Rys. 6.9. WYBIJANIE BIEZN| ZEWMNETRZNEJ LOZYSHA
Z GNIAZDA ZWROTNICY

Rys. 6.8. DEMONTAZ FIASTY ZE ZWROTNICY
1 — sciggacz

2 - podktadka oporowa 14-03801

3 - piasta

Rys. 6.10. DEMONTAZ BIEZN| WEWNETRZNEJ
LOZYSKA Z PIASTY

A — Sciggacz specjalny 15-060

B — uchwyt spacjalny 14-038

C - podkladka oporowa 14-03801

R Fh =
Ty
i i

W przypadku czopa piasty z wielowypustem 23-rowkowym postgpowac
w sposob nastepujgcy.

m Usung¢ $ciggaczem lub wybié bieznie zewnetrzne lozyska z gniazda
w zwrotnicy. Nie wolno przy tym uszkodzié powierzchni gniazda (rys. 6.9).
m Pozostajgcg na piascie bieznie wewnetrzng fozyska usunaé Sciggaczem
specjalnym 15-050 z uchwytem 14-038 i podkladka oporows 14-03801
(rys. 6.10).

W przypadku czopa piasty z wielowypustem 25-rowkowym sposob
postepowania jest nastepujacy.

m Wymontowac pierscien zabezpieczajgcy.

m Wycisng¢ fozysko z wlozong bieznig wewnetrzng czeéci zewnetrznej.
Oczyscic zwrotnice i usungé ewentualny grat z gniazda.

Spos6éb montazu lozyska zalezy od rodzaju podparcia piasty kota.

W przypadku czopa piasty z wielowypustem 23-rowkowym kolejnosé
montazu jest nastepujaca.

m Weisngé w zwrotnice bieznie zewnetrzng lozyska zewnetrznego do
oparcia o kolnierz.

m Weisngé w zwrotnice bieznig wewnetrzna razem z piercieniem uszczel-
niajgcym za pomocq zestawu specjalnych przyrzadéw (rys. 6.11). Po
wcisnigciu bieznia wewnetrzna nie moze juz byé przesuwana w strone
pierscienia uszczelniajgcego.

m Weisngé w zwrotnice tozysko wewnetrzne (rys. 6.12).

m Polgczyc piastg ze zwrotnicg. Do wcidnigcia piasty w lozysko postuzyé sie
zestawem przyrzaddw specjalnych (rys. 6.13). Nacisk wolno wywieraé tylko
podpierajac bieznie wewnegtrzna.
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Ays. 6.11. MONTAZ ZEWNETRZNEGO LOZYSKA KOLA Rys. 6.12. MONTAZ WEWNETRZNEGO LOZYSKA KOLA

A - tuleja specjalna 15-033-01 A - wrzeciono 15-034

# - zwrotnica B - plytka oporowa 15-068

L - foiysko C — tulgja specjalna 14-034

[ - tuleja specjalna 14-034 D - zwrotnica

£ - plytka oporowa 15-068 E - tufeja specjalna 15-033-01

F - wrzeciono 15-034

fto

| fys. 6.13. WCISKANIE PIASTY W ZWROTNICE
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Rys. 6.14. WCISKANIE LOZYSKA W ZWROTMICE (a) | WYMIARY TULEI OPOROWEJ 14-040 (b)
| A=tuleja oporows 14-040

W przypadku czopa piasty z wielowypustem 25-rowkowym kolejnosc
montazu jest nastepujaca.

m Weisngé lozysko pod prasg w zwrotnice do oporu przez tulejg oporowa
14-040 (rys. 6.14). ;
m Wiozy¢ pierscien zabezpieczajgcy.

m Weisngé piaste w zwrotnice, podpierajgc bieznig wewnegtrzng tozyska.
Zamontowad zwrotnice do samochodu.
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6. ZAWIESZENIE

Wymiana wahacza

m Podnieéé przad samochodu i zdjgé odpowiednie kolo.

m Wykreci¢ srubg mocujaca sworzen przegubu wahacza do zwrotnicy (patrz
rys. 6.7).

m Wykrecic¢ obie éruby mocujgce wahacz do ramy pomocniczej (rvs. 6.1 5).
m Wyjat wahacz.

Wahacz montuje sig w kolejnoéci odwrotnej. Przestrzegad zalecanych
momentdw dokrecania.

Wymontowanie i zamontowanie kolumny zawieszenia

m Uniesé przod samochodu i zdjaé kolo,
m Poluzowa¢ srodkowa nakretke gérnege mocowania kolumny zawiesze-
nia, przytrzymujac tloczysko amortyzatora kluczem trzpieniowym szesciokat-
nym (rys, 6.16).

m Zdjg¢ elastyczny przewdd hamulcowy z uchwytu na kolumnie.

m Odkrecié od kolumny zawieszenia przegub kulowy lacznika drazka stabili-
zatora (rys. 6.17).

m Wykreci¢ Srube zaciskajaca kolumne zawieszenia w obejmie zwrotnicy.
m Wiozyé w wycigcie obejmy przyrzad 14-039 i obrécié go o 90° (patrz
rys. G.4).

m Rozlgezyé kolumne od zwrotnicy.

m Wykrecic obie nakretki mocujgce kolumne do nadwozia i wyjgé kolumne.
Kolumne zawieszenia montuje sie w kolejnosci odwrotnej. Zachowaé
zalecane momenty dokrecania,

Rys. 6.15. SAUBY MOCUJACE WAHACZ DO RAMY POMOCNICZE]

Rys. 6.16. LUZOWANIE NAKRETKI GORNEGD
MOCOWANIA KOLUMNY ZAWIESZENIA

Rys. 6.17. PRZEGUB POLACZENIA STABILIZATORA
Z KOLUMMNA ZAWIESZENIA
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6.1, ZAWIESZENIE PRZEDNIE ROZBIORKA | SKEADANIE KOLUMNY ZAWIESZENIA

Rozbiorka i skladanie kolumny zawieszenia

m Wymontowana kolumne zawieszenia umocowac w przyrzgdzie do sciska-
nia sprezyn (rys. 6.18).

m Scisngd sprezyne, az skrajne zwoje odsung sig od podpor.

m Odkrecié nakretke z tloczyska amortyzatora,

m Usungd czesci gdrnego mocowania kolumny.

m Wyjaé kolumne ze sprezyny.

m Zsungé 2z kolumny oslone przeciwpylows i zderzak gumowy (rys. 8.19),
m Zluzowad przyrzad i wyjac sprezyne.

Kolumne zawieszenia sklada sie w nastepujgce| kolejnosci.

m Umiesci¢ sprezyng w przyrzadzie.

m Wiozyé oslone przeciwpylows i zderzak gumowy

m Wprowadzi¢ kolumne zawieszenia.

m Zalozyé gbrng podpore kolumny, zwracajgc uwage, aby koniec sprezyny
zajagl prawidlowe polozenie w gniezdzie (rys. 6.20).

m Wkrecié na tloczysko nakretke, ale jej jeszcze nie dokrgcac.

m Upewnié sie, ze gorny koniec sprezyny opiera sie o wystep w obsadzie
{rys. 6.21).

m Zwolnié przyrzad i jeszcze raz sprawdzié polozenie koricowych zwojow
sprezyny.

Rys. 6.18. UMOCOWARNIE KOLUMMNY
ZAWIESZENIA W PRZYRZADZIE DO SCISKANIA
SPREZYN

Rys. 6.19. CZESC| KOLUMNY ZAWIESZENIA

A — korpus kolumny, B — sprezyna, C — zderzak gumowy,
0 — oslona przeciwpylowa, E - gorna obsada sprezyny,
F = logysko, G — wspornik, H = miseczka,

=< 0

Rys. 6.20. PRAWIDLOWE POLOZENIE DOLNEGO ZWOJU  Rys. 6.21. PRAWIDEOWE POLOZENIE KONCA GORNEGO
SPREZYNY W PODPORZE ZW0JU SPREZYNY W OBSADZIE : B 9
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6. ZAWIESZENIE

Wymontowanie i zamontowanie ramy pomocniczej

m Odlgczyé przewdd masowy akumulatora.
m Umocowaé silnik do wysiegnika zurawia.

m Podnies¢ przod samochodu na tyle, aby kola przednie obracaly sie
swobodnie.

m Obracajgc kierownica, ustawic kola do jazdy w przdd.

m Wykreci¢ Srube z obejmy zaciskowe] walu kierownicy przy przekladni
kierowniczej (rys. 6.22).

m Wykrecic gdrng $rube mocujgcg zawieszenie zespolu napedowego
(rys. 6.23).

m Wymontowaé przednig rure wydechowa.

m Odigczye od skrzyni biegdw drazki sterujace.

m Odlgczyé drazki kierownicze od ramion zwrotnic.
m Odigczyé wahacze od zwrotnic.

m Odkregcic lgcznik prawego zawieszenia silnika od ramy pomocniczej
(rys. 6.24).

m Podeprzeé rame pomocnicza,

m Wykrecic osiem $rub mocujgcych rame pomocniczg do podwozia (patrz
rys. 7.2).

m Opuscic rame i wyjaé.
m Odkreci¢ od ramy przekladnie kierownicza.

Rys. 6.22. OBEJMA ZACISKOWA WALU
KIEROWNICY PRZY PRZEKLADNI KIEROWNICZEJ

S O
-
N

/

Rys. 6.23. GORNE MOCOWANIE ZESPOLLU Rys. 6.24. SRUBA MOCUJACA LACZNIK PRAWEGD
MAPEDOWEGO DO RAMY POMOCMICZE ZAWIESZENIA SILNIKA DO RAMY POMOCNICZE




1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE RAMY POMOCNICZE)

Rame pomocnicza montuje sig w nastepujacej kolejnosci.

m Oczyscicé miejsce przylegania ramy do podwozia.

m Umocowac do ramy przekladnig kierownicza.

m Przystawi¢ rame do podwozia w migjscu mocowania. Dokladne polozenie
ramy wyznaczajg kolki centrujgce.

m Przykrgcié rame do podwozia (moment dokrecania $rub 80...90 N -m).
m Polgczyé wahacze ze zwrotnicami.

m Umocowac drazki kierownicze do ramion zwrotnicy.

m Polgczy¢ obejme zaciskows walu kierownicy w polozeniu $rodkowym
kota kierownicy. Dokrecié $rube obejmy.

m Opuscic silnik,

m Polaczyé drazki sterujgce skrzyni biegow.

® Zamontowac rure wydechows.

m Przykreci¢ zawieszenie silnika,

m Zamontowaé kotla i podlgczyé akumulator.

W samochodzie z zamontowanym stabilizatorem nalezy odlgczyé dragzek
stabilizatora od kolumn zawieszenia i po przykreceniu ramy pomocnicze
z powrotem podigczye,

6.2. ZAWIESZENIE TYLNE

Zawieszenie tylne tworzg dwa wahacze wleczone, polaczone ze soba
elastycznie stalowsg belka poprzeczng (rys. 6.25). Wahacze s mocowane do
nadwozia przez tuleje metalowo-gumowe, Elementem sprezynujgco-tlumia-
cym sq pionowe kolumny zawieszenia. Funkcje stabilizatora spelnia belka
poprzeczna, ktora fgczy oba wahacze.

W samochodach typu kombi amortyzator jest umieszczony poza sprezyna
zawieszenia. Natomiast w samochodach typu Van elementem sprezystym sa
dwa resory dwupiorowe,

Uwaga! Samochodu nie wolno podnosié za belke poprzeczna, poniewas
mozna spowodowaé jej deformacje i niewlasciwe prowadzenie kol.

Rys. 6.25. ZAWIESZENIE TYLNE

m
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6. ZAWIESZENIE

Wymontowanie i zamontowanie osi tylnej

m Uniesé tyl samochodu, podpierajgc podwozie.

m Zdjac kola tylne.

m Rozlaczyd ciegla hamulca awaryjnego przy zaczepie srodkowym. W tym
celu wyjad pierécien zabezpieczajgcy, wyciganad sworzen 2 zaczepu i wysu-
nad konee tylnyeh linek hamulca (patrz rys. 8.18).

m Zacisnac Sciskiem elastyczne przewody hamulcowe przy kolach tylnych
(rys, 6.26).

m Rozlaczyé przewody hamulcowe.

m W samochodzie z ABS wymontowad korektor hamowania.

m Podeprzed os tylng.

m Odkrecié od podwozia wsporniki wahaczy (rys. 6.27).

m Odlgczyé wahacze od kolumn zawieszenia (rys. 6.28).

m Opusci¢ os tylng i wyjac.

m Odkrecié obie kolumny zawieszenia od nadwozia (rys. 6.29).

Uwaga! Odkrecic obie zewnegtrzne nakretki, pozostawiajgc Srodkowaq Srubg
mocujgcg amortyzator.

0% tylna moZna zamontowad w nastgpujace] kolejnosci.
m Umocowac gérne korice kolumn zawieszenia w nadwoziu. Nie dokrecac
jeszcze do korica nakretek.

m Umiescic os tylng pod samochodem w polozeniu zabudowy,

m Podnieddé oé tylng i przykrecié luzno do kolumn zawieszenia.

m Przykrecié wsporniki wahaczy do podwozia momentem 41..58 N - m.

m Podlaczyé elastyczne przewody hamulcowe.

m W samochodzie z ABS przymocowad korektor hamowania,

m Podlaczyé tylne linki hamuleca awaryjnego do zaczepu srodkowego;
zaczep umocowad na sworzniu,

m Wyregulowaé hamulec awaryjny w sposdb opisany na stronie 189,

m Odpowietrzy¢ uklad hamulcowy (patrz strona 192). ;

m Zamontowad kola tylne, opuscié samochdd na kola i kilkakrotnie go ugiac.
m Dokrecié wymaganym momentem wszystkie luZne jeszeze polgczenia.

Rys. 6.26. SPOSOB ZACISNIECIA Rys. 6.27. WSPORMIK WAHACZA TYLNEGD
ELASTYCZNEGO PRZEWODU HAMULCOWEGD




2 ZAWIESZENIE TYLNE WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE OS] TYLNEJ

fys. 6,.28. DOLME MOCOWANIE KOLUMBNY Ays. 6.29. ODLACZANIE KOLUMNY ZAWIESZENIA OD
WIESZENMIA DD WAHACZA NADWOZIA

Wymiana lozyska kola tylnego

Ustawienie i naciag lozysk kél tylnych nie podlegajg regulacji. Luz w lozys-
kach ustawia sig samoczynnie w trakcie montazu.

m Uniedé tyl samochodu i podeprzeé podwozie.

m Zdjaé kolo tylne.

m Poluzowaé mechanizm regulacji szczek hamulcowych.

m Sciggnaé miseczke piasty. Nastapi przy tym zniszczenie miseczki, ktorg
trzeba zastapi¢ nowa.

m Odkrecié nakretke czopa piasty (rys. 6.30).

Uwaga! Nakretka z lewej strony ma gwint lewy, natomiast nakrgtka z prawej
strony osi ma gwint prawy.

m Zdjaé beben hamulcowy.

m Usunac¢ pieréciert hamulcowy. Nie uszkodzi¢ przy tym otworu.

m Wyjac tozysko stozkowe.

m Wybié z piasty obie bieznie zewngtrzne lozyska.

m Oczysicic i odtluscié beben hamulcowy.

m Usunac z gniazda lozyska ewentualny grat.

Zasadniczo nalezy oba lozyska wymienia¢ w komplecie. S3 one dobierane
parami w okresie produkeji i po dokrgceniu nakretki przyjmujg wymagany
nacigg.

| Ays. 6,30. NAKRETKA CZOPA PIASTY
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6. ZAWIESZENIE

m Whi¢ bieznig zewnetrzng w piaste do oporu (rys. 6.31).

m Posmarowad lozysko wewnetrzne smarem i wprowadzic¢ w gniazdo.

m Weisngé nowy piericien uszezelniajgey (rys. 6.32).

m Wprowadzié w gniazdo lozysko zewnetrzne, rowniez wypelnione smarem.
m Wsunad beben hamulcowy na czop piasty i dokrgcic reka nakretke czopa,
obracajac przy tym beben.

m Nakrgtke dokrecic momentem 250..270 N - m.

m Wypelnié miseczke piasty smarem w 1/3 objetosci i weisnac.

m MNacisnad kilkakrotnie na pedal hamulca, aby wyregulowac tyine hamulce.
m Sprawdzié, czy bebny hamulcowe daja sig lekko obrocic.

m Zamontowad kola tylne,

=i T
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Rys. 6.31. WCISKANIE BIEZNI ZEWNETRZNEJ LOZYSKA (a) j [
I WYMILARY TULEI OPOROWEJ 15-051 (b) =—25
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Rys. 6.32. WCISKANIE PIERSCIENIA ' B
USZCZELMIAJACEGO (a) | WYMIARY TULEI OFQOROWE I
14-028 (b) :
174 A — trzpien, B — tuleja oporowa 14-028 L__ 25__|




. ZAWIESZENMIE TYLNE WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE KOLUMNY ZAWIESZENIA

ymontowanie i zamontowanie kolumny zawieszenia

® Uniesé tyl samochodu i podeprzed podwozie.

m Usungé oslony z blotnikow.

m W samochodzie z ABS odlaczyé korektor hamowania (rys. 6.33).

m Podeprzed¢ bebny hamulcowe.

s Odlgczyé kolumne zawieszenia od wahacza.

m Odkreci¢ obie nakretki gérnego mocowania kolumny do nadwozia (patrz
rys. 6.29).

m Wyija¢ kolumne zawieszenia.

Kolumne zawieszenia montuje sig w kolejnosci adwrotnej.

Gérme i dolne mocowanie kolumny dokreca sig dopiero wéwczas, gdy
samochéd stoi na kolach i zostato kilkakrotnie ugigte zawieszenie. Stosowac

zalecane momenty dokrecania.

laprawa kolumny zawieszenia

m Wymaontowac kolumneg sawieszenia z samochodu (patrz opis wyzej).

a Umocowaé kolumne w przyrzadzie do épiskania sprezyn (rys. 6.34).

s Scisnaé sprezyng, az do uwolnienia jej koricow z podpor.

m Wykrecié gorng Srube mocujaca tloczysko amortyzatora (rys. 6.35).

m Zdja¢ wspornik i obsadg sprezyny, a nastepnie amortyzator (rys. 6.36).
m Poluzowaé przyrzad i wyjac sprezyng.

Kolumne zawieszenia sktada sig w nize] podanej kolejnosci.

m Umocowadé sprezyne w przyrzadzie.

s Wprowadzi¢ amortyzator i tak ustawié, aby koniec sprezyny osiadl

prawidiowo w podporze.
m Nasunaé obsade oraz wspornik sprezyny | podobnie wyréwnac ich

polozenie.

m Zamontow
s Zwolnié przyrzad, zwracajac uwage, aby korice sprez

towo w podporach.

at $rube poprzeczng i dokrgci¢ momentem 41..58 N-m.
vny osiadly prawid-

Rys. 6.34, KOLUMNA ZAWIESZENIA UMOCOWANA

. 6.33. KOREKTOR HAMOWARNIA (samochod z ABS) W PRZYRZADZIE DO SCISKANIA SPREZYN
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6. ZAWIESZENIE

Rys. 6.36. GORNA SRUBA MOCUJACA TLOCZYSKO Rys. 6.36. CZESCI KOLUMNY ZAWIESZENIA
AMORTYZATORA A — wspormnik

B — obsada spresvny

C — amortyzator

D — sprezyna

Wymiana tulei wahacza

m Wymontowaé os tylng.
m Odlaczy¢ wspornik od tulei metalowo-gumowej wahacza.

m Za pomocyg przyrzadow 15-086 i 15-084 wyciagnad tuleje z wahacza
(rys. 6.37 | 6.38).

m Posmarowac nowa tuleje pasta do montazu opon lub roztwarem mydla, '

m Przystawic tulejg do wahacza od zewnetrznej strony | umocowac przyrzad
do weiskania (rys. 6.39). [

m Weisngé tulejg w gniazdo wahacza, az jej obrzeze wyjdzie calkowicie
Z otword.,

m Usungc przyrzad.

m Umocowaé wspornik do wahacza, jednak nie dokrecad jeszcze Sruby
mocujace].

|

® Zamontowac of tylng do podwozia. !
m Ustawi¢ samochéd na kolach i kilkakrotnie ugiaé zawieszenie. :
m Dokrecic sruby mocujgce o$ tylng wymaganym momentem. |
i

Ays. 6.37. ELEMENTY PRZYRZADU SPECJALNEGO DO
WYMIANY TULEI METALOWO-GUMOWE) WAHACZA
A — preyrzgd 15-086

B - podkladka oporowa

C - element oporowy 15-084

D - pierdcien dystansowy o grubodci 13 mm

E - podktadka 30 mm
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2. ZAWIESZENIE TYLNE

WYMIANA TULEI WAHACZA

—

(-]
vs. 5.38. SPOSOB WYCIAGANIA TULEI Z WAHACZA

Ays. 6,39, MONTAZ TULEI W GNIEZDZIE WAHACZA
A - preyregd 15-086

B - piericien dystansowy o grubogci 13 mm

C - element oporowy 15-084

DTATKI UZYTKOWNIKA

171




178

FORD ESCORT

Przektadnia kierownicza typu zebatkowego ma zmienne przelozenie, powo-
dujgce zmniejszenie sity na kole kierownicy w miare jego obrotu. Przekladnia
jest mocowana do ramy pomocnicze]. Dwuczesciowy wal kierownicy,
z dwoma przegubami krzyzakowymi, ma oslone typu bezpiecznego, to
znaczy pochtaniajgca energig w przypadku zgniecenia,

W niektorych wersjach uklad kierowniczy ma wspomaganie hydrauliczne
z pompg lopatkowa.

Te i PRZEKLADNIA KIEROWNICZA

Wymontowanie i zamontowanie przektadni
kierowniczej

m Odlgczyé przewdd masowy akumulatora,

m Umocowaé silnik do wysiegnika zurawia.

m Ustawic kolo kierownicy do jazdy na wprost.

m Poluzowac obejme zaciskowg walu kierownicy dostepng w podlodze
(rys. 7.1).

m Odkrecic od ramy pomocniczej gorng Srube przy tylnym, lewym zawiesze-
niu zespotu napedowego.

m Uniesc przod samochodu,
m Zdjgc kola przednie.
m Wymontowad przednia rure wydechowa.

m Odkrecic od kolumn zawieszenia taczniki drgzka stabilizatora (jezeli
wystepuje w samochodzie).

Rys. 7.1. OBEJMA ZACISKOWA NA WALE KIEROWNICY




11, PREEKELADNIA KIEROWNICZA WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

| \§ﬁf £

% Rys. 7.3. SRUBY MOCUJACE PRZEKLADNIE
KIEROWNICZA DO RAMY POMOCNICZE)
Rys. 7.2. SRUBY MOCUJACE RAME POMOCNICZA DO

PODWOZIA

m Odlgczye od skrzyni biegdw drazki sterujgce. W przypadku skrzyni biegéw
typu CTX wymontowad cieglo sterujgce.

m Odigczyé drazki kierownicze od ramion zwrotnic.

m Odigczyé wahacze od zwrotnic.

m Odkreci¢ od ramy pomocnicze] lgcznik usztywniajacy prawego tylnego
zawieszenia silnika (patrz rys. 6.24).

m Podeprzec rame pomocniczg.

m Wykreci¢ $ruby mocujgce rame pomocnicza do podwozia (rys. 7.2).

m Opuscié rame pomocniczg.

m Odkreci¢ przekladnie kierownicza od ramy pomocniczej (rys. 7.3).

Przekiadnie kierownicza montuje sie w nastepujacej kolejnosci.

m Przykrecié przekladnig kierownicza do ramy pomocnicze].

m Oczyscic powierzchnie przylegania ramy do podwozia,

m Przystawi¢ rame pomocniczg do podwozia, wyrdwnujac na kolkach
centrujgcych. Jednoczednie wprowadzié walek zebnika w obejme walu
kierownicy. Zebnik musi by¢ w potozeniu $rodkowym listwy zebatej.

m Przykrecié rame pomocnicza do podwozia,

Przykreci¢ zawieszenie zespolu napedowego do ramy pomocniczej.
Polgczye drgzek stabilizatora z kolumnami zawieszenia,

Umocowac wahacze do zwrotnic.

Polaczyc drazki kierownicze z ramionami zwrotnic.

Dokrecié obejme zaciskowa na wale kierownicy.

Przytaczyc drazki sterujgce skrzyni biegdw (patrz rozdzial 5.2, ,,Mechani-
czna skrzynia biegow™).

m Zamontowad rure wydechowa.

m Przykrecic kola przednie. Sprawdzi¢ | wyregulowac zbieznosé kot (patrz
strona 182).

Wymiana oston gumowych

Ostony gumowe mozna wymienié bez wyjmowania przekiadni kierownicze|
z samochodu.

m Odlgczyé odpowiedni drgzek kierowniczy od ramienia zwrotnicy.

m Wykrecié przegub kulowy z drazka kierowniczego. Policzyé liczbe obro-
téw podczas odkrecania przegubu.
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7. UKLAD KIEROWNICZY

Rys. 7.4. OPASKI MOCUJACE OSLONE GLUMOWA Rys. 7.5. WYMONTOWANIE KOEA KIEROWMNICY
A - nakladka
B - preycisk sygnalu déwigkowego
C - fruba mocujgca
D - kolo kierownicy
E - piericien flizgowy

m Rozlaczyé opaski oslony po stronie drazka kierowniczego i obudowy
przekladni (rys. 7.4). Zsunaé oslone.
m Oczyscic drazek kierowniczy i powlec cienko pasty do montazu opon
7 bezdetkowych.

m Nasungc nows ostone i umocowad nowymi opaskami.
m Wkreci¢ przegub kulowy na drazek, wykonujgc zapamietang podczas
wykrecania liczbe obrotow.
m Polgczyé drazek kierowniczy z ramieniem Zwrotnicy,
m Ustawic zbieznosd kot

7.2. KOLUMNA KIEROWNICY

Wymontowanie i wmontowanie kolumny kierownicy

m Odlgezyé przewad masowy akumulatora,

m Obréci¢ koto kierownicy w potozenie &rodkowe.

m Wymontowac kolo kierownicy (rys. 7.5),

m Wyciggnac przewdd ze zlacza sygnalu diwiekowego.

m Zdjac gérng i dolng ostone walu kierownicy.

m Wymontowac przelgcznik zespalony.

m Odlgeczyd wigzke przewoddw dochodzacy do stacyjki.

m Wymontowac plytke stacyjki.

® Odczepic ciegno pokrywy silnika i wyjaé dzwignie.

m Wykreci¢ érube z obejmy zaciskowej walu kierownicy przy podlodze,

m Odkrecié kolumneg kierownicy od wspornikéw (rys. 7.6).

m Wyciggnac caly zespdl kolumny kierownicy do géry i wyjaé z samochodu.
Kolumne kierownicy montuje si¢ w odwrotnej kolejnosci. Podezas faczenia
walu kierownicy z watkiem zgbnika zwréci¢ uwage na grodkowe polozenia
kola kierownicy.
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7.2, KOLUMNA KIEROWNICY WYMONTOWARNIE | WMONTOWANIE

Rys. 7.6, MIEJSCA MOCOWANIA KOLUMNY Rys. 7.7. KOLUMNA KIEROWRNICY PD
KIEROWNICY WYMONTOWANIL

f

m—em &

Wymontowanie i wmontowanie walu kierownicy

m Wymontowaé kompletng kolumne kierownicy (patrz opis wyzej).

m Umocowac kelumne w imadle z migkkimi szczekami.

m Wymontowac z rury kolumny pierSciern prowadzgcy gérnego ltozyska
walu. Wyciggngc wal.

m Wecisngé trzpieniem kolek blokujacy stacyjke i wyciggnaé kluczykiem
beben zamka, Podczas wykonywania tej operacji kluczyk musi sie znajdowac
w polozeniu 1",

m Zdjac sprezyne z walu,

m Wyjac z rury kolumny gérne i dolne fozysko.

Wal kierownicy mozna wmontowaé w nastgpujgcej kolejnasci.

m Wilozyé w rure kolumny gorne i dolne tozyskao.

m Nasunacd sprezyne na wal kierownicy.

m Wilozyé bebenek zamka stacyiki, pamigtajac, aby kluczyk znajdowat sig
w polozeniu 1.

m Wprowadzi¢ wat kierownicy w rurg kolumny,

m Wcisnad na wal gdrny pierécient prowadzacy, skierowany strong stozkowg
do lozyska. 3




7. UKLAD KIEROWMNICZY

7.3. USTAWIENIE KOL

Dokladny pomiar ustawienia kot jest wazny, poniewaz pozwala ocenic stan
zawieszenia i wykryé ewentualne bledy montazowe. Do wykonania tej
czynnosci zaleca sig uzycie optycznego przyrzgdu pomiarowego.

Wartosci katdw ustawienia kol sa podane w rozdziale 1.1,

Warunki pomiaru sg nastepujace,

m Ogumienie musi byé w dobrym stanie | rdGwnomiernie zuzyte.

m Cisnienie w ogumieniu powinno byc zgodne z zaleceniami fabrycznymi.
m Obrecze kol nie mogg byé uszkodzone.

m Luz wiozyskach kol i przegubach nie moze przekraczacd dopuszczalnych
wartosci. .

m Zbiornik paliwa musi byé napetniony do potowy.

m Ugiac kilkakrotnie zawieszenie samochodu.

NOTATKI UZYTKOWNIKA
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UKLAD
HAMULCOWY

Uklad hamulcowy jest dwuobwodowy, z podzialem diagonalnym, i ma
z przodu hamulce tarczowe (normalne lub wentylowane), a z tytu bebnowe.
Hamulec awaryjny dziala na kola tylne. Uklad ma wspomaganie podcis-
nieniowe sily potrzebnej do uruchomienia.

Na #yczenie samoch6d moze mieé urzadzenie ABS zapobiegajgce poslizgowi

kol podeczas hamowania.
Wkiadki cierne oraz szczeki hamulcowe zaleca sig wymieniad parami,
jednoczesnie po obu stronach osi. To samo zalecenie dotyczy tarcz i bebnow

hamulcowych.
Jezeli bebny hamulcowe maja by¢ toczone, to nalezy $rednice obu bgbnéw

powigkszyé do takiego samego wymiaru.

i HAMULCE PRZEDNIE

ymiana wkiadek ciernych

m Uniesé przéd samochodu i zdjac kola przednie.

m Wyijaé spinke z prowadnika zacisku (rys. 8.1).

m Odchylié zacisk do géry (rys. 8.2).

m Wyjaé wkladki cierne z oprawy zacisku.

m Sprawdzi¢ stan tarczy hamulcowei. Jeieli osiggnieta zostata grubosé
graniczna, tarcze trzeba wymienié (réwniez z drugiej strony 0si).

m Oczyécié miejsce osadzenia wkiadek ciernych i powlec cienko smarem
grafitowym.

m Wiozyé nowe wkladki cierne.

m Cofnac tlok zacisku za pomocq specjalnego rozpieracza.

m Sprawdzi¢ polozenie i stan oslony gumowej tloka. Uszkodzong ostong
wymienic.

Jezeli stwierdzi sie zacieranie tloka w cylindrze, nalezy wymienic caly zacisk.
Podczas cofania tloka usungé strzykawka nadmiar ptynu hamulcowego ze
zbiorniczka.

m Obracié zacisk w pierwotne polozenie i whié prowadnik.
m Zabezpieczyé prowadnik nowa spinka.

m Weisnaé kilkakrotnie pedal hamulca, aby dosungé wkla
tarczy.

dki cierne do
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Rys. B.1. WYMONTOWANIE DOLNEGO PROWADMNIKA
ZACISKU HAMULCA

W

Rys. 8.3. MIEJSCE PODLACZENIA PRZEWODU
HAMULCOWEGD DO ZACISKU Rys. 8.4. GORNY PROWADNIK ZACISKU HAMULCA

Wymiana zacisku hamulca

m Zdjac kola przednie.
m Zacisnac sciskiem elastyczny przewod hamulcowy.

m Odkrecié od zacisku hamulca sztywny przewod hamulcowy (rys. 8.3). ]

m Wybié dolny prowadnik zacisku hamulca,

m Wykreci¢ gaorny prowadnik zacisku (rys. 8.4). |
|

m Zdjac¢ zacisk hamulca.
Wymianie zacisku hamulca musi towarzyszy¢ wymiana wkladek ciernych. i
B Wiozyé wkladki cierne w oprawe zacisku.

m Podlgczyé luzno do zacisku sztywny przewdd hamulcowy.

m Przykrecié zacisk do oprawy (rys. 8.5). Moment dokrgcania gdrnego
prowadnika wynosi 20..25 N-m.

m Zamontowac dolny prowadnik.

m Ulozyé tak przewdd hamulcowy, aby nigdzie nie dotykal. W tym polozeniu
dokrecié nakrgtke zlacza.

m Obracajgc kolem kierownicy, upewnic sig, ze elastyczny przewod hamul-
cowy nie ociera o zaden element.

m Odpowietrzyé uklad hamulcowy i zamontowac kota.
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WYMIANA ZACISKU HAMULCA

EZWROTHNICY

Rys. 8.7. WKRET MOCUJACY TARCZE HAMULCA

Rys. 8.6. SRUBY MOCUJACE OPRAWE ZACISKU DO

ymiana tarczy hamulca

m Zdjaé przedrie kolo.

m Odkrecié oprawe zacisku hamulca od zwrotnicy (rys. 8.6).

m Zdjgé kompletny zacisk i podwiesié drutem do kolumny zawieszenia bez
odiaczania przewodu hamulcowego.

= Wykreci¢é wkret mocujacy tarczg hamulca do piasty (rys. 8.7).

m Zdjad tarcze hamulca.

Tarcze hamulca wmontowuije sig w nastepujgce] kolej nosci.

m Oczyécié na piascie powierzchnie styku z tarczq hamulca. Usungé rdze
papierem Sciernym.

m Przykrecié tarcze hamulca do piasty.

m Przykrecié zacisk hamulca momentem 50...66 N -m.

Jezeli tarcza hamulca zostala wymieniona na nows, to nalezy rowniez
wymieni¢ wkladki cierne.

m Zamontowac kolo.
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8.2.

Wymiana szczek hamulcowych

HAMULCE TYLNE BEBNOWE

Podniesc tyl samochodu i zdjac kolo.

Poluzowad linke hamulca awaryjnego (przy nakretce regulacyjnej).
Odkrecic¢ cztery sruby mocujgce czop piasty do wahacza (rys. 8.8).
Obracié o 907 | wymontowac oba prowadniki szczek (rys. 8.9).

Wyjac obie szczeki z dolnego prowadzenia.

Zdjac dolng sprezyne sciggajacy.

Zalozyd klamre na cylinderek hamulcowy lub zabezpieczyd go drutem.
Wjac szczeki z cylinderka hamulcowego.

Zdjaé gorna sprezyne scigoajgca.

Odlgczye linke hamulca awaryjnego od d2wigni przy szczece hamulcowej.
Wymontowad sprezyne mechanizmu regulacyjnego | wyjac mechanizm.

Szezeki hamulcowe mozna wmontowac w nastepujgce] kolejnosci.

L
N

Podwazye oslone gumowa i sprawdzic, czy nie ma wyciekow z cylinderka.
ieszczelny cylinderek wymienid,
Oczyscic tarcze nosng hamulea. Nie uzywac do tego sprezonego powiet-

rza, poniewaz okladziny szczek moga zawieraé azbest,

|I|-r

Miejsca styku na tarczy ze szczekami powlec cienko smarem ,, Thermopaul
(rys. 8.10). Posmarowac rowniez dolne prowadzenie szczek.

Umiescic mechanizm regulatora przy szczece wspoftbieznej.
Zaczepit za szczeki gorng sprezyne sciggajaca.

WAHACZA

Rys. 8.9, ELEMENTY TYLNEGO HAMULCA BEBNOWEGO
A — gorna spregyna Sciqpajgos

B — cylinderek hamulcowy

C - regulator ustawienia szoczek

D - szezeka hamulcowa wspdlbiezna

E. G = prowadnik

F = dolna sprezyna $ciagajaca

H = sprezyna regulatara

J — szczeka hamulcowa przeciwbiezna

\ \ & —— Ty
; /
h:"“'.nh =\ / Rys. 8.10. MIEJSCA STYKU SZCZEK Z TARCZA




8.2, HAMULCE TYLNE BEENOWE WYMIANA SZCZEK HAMULCOWYCH

m Obrécié szozeke przeciwbiezng i polgczyé z mechanizmem regulatora,
Sprawdzi¢, czy zapadka i krzywka regulatora sie zazebily.

m Podlgczyd linke hamulca awaryjnego z diwignig przy szczgce.

m Wstepnie zmontowane szczeki umiescié przy cylinderku.

m Usunac klamrg lub drut z cylinderka.

m Zaczepic¢ dolna sprezyne Sciggajgca.

m Umiesdcié szczeki w dolnym prowadzeniu.

m Umocowad prowadniki.

m Cofnac calkowicie regulator ustawienia szczek.

m Przykrecié beben hamulcowy z czopem piasty.

Weisnad kilkakrotnie pedal hamulea, aby spowodowac zadziatanie regula-

tora ustawienia szczek. Skok pedatu musi sie zmniejszyé. Jezeli tak nie jest,
sprawdzié regulator ustawienia szczek lub odpowietrzy€ uktad hamulcowy.

m Przykrecic kolo.

Wymiana cylinderka hamulcowego

m Zdjaé koto tylne.

m Zacisnat odpowiednim 4ciskiem elastyczny przewdd hamulcowy.

m Poluzowaé przewdd hamulcowy przy eylinderku (rys. 8.11).

m Odkrecié czop piasty od wahacza i zdjgé razem z bebnem hamulcowym
(patrz rys. 8.8).

B Wymontowad szczeki hamulcowe.

m Odkreci¢ cylinderek hamulcowy od tarczy nosnej hamulca.

m Odkreci¢ calkowicie przewdd hamulcowy od cylinderka.

m Polaczy¢é nowy cylinderek z przewodem hamulcowym, ale jeszcze nie
dokrecac przewaodu (rys. 8.12).

m Przykrecit cylinderek do tarczy nosnej.

m Poluzowaé przy podwoziu uchwyt elastycznego przewodu hamul-

cowego.
m Dokrecic przewod do cylinderka. Przewod tak ulozyé, aby nie byl
przekrecony, ani nigdzie nie dotykat.

m Dokrecié mocowanie przewodu do podwozia i do przewodu sztywnego.
m Zamantowaé szczeki hamulcowe oraz beben hamulcowy.

m Odpowietrzyc uklad hamulcowy.

m Zamontowac kolo.

Rys. B.11. ODKRECANIE PRZEWODU HAMULCOWEGO Rys, 8.12, LACZENIE CYLINDERKA HAMULCOWEGO
0D CYLINDERKA KOLA TYLMEGO Z PRZEWODEM 18?
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8.3. HAMULCE TYLNE TARCZOWE

Samochdd Ford Escort w wersji z silnikiem 16V-1.8 ma hamulce tylne
tarczowe, jako hamulec roboczy, oraz hamulce bebnowe, jako hamulec
awaryjny.

Rys. B.13. ELEMENTY TYLNEGO HAMULCA
TARCZOWEGO (silnik 16V-1.8)

A — prowadniki wkladek ciernych, B — wkiadki cierne,
C - zacisk hamulca, D - tarcza/beben hamulca,

E - prowadniki szezeki, F — szozeka hamulocowa,

G - tarcza nosna

Wymiana wktladek ciernych

m Zdjac¢ kolo tyine.

m Zapomocy cienkiego trzpienia wybié oba prowadniki z zacisku (rys. 8.14).
m Usunac sprezyne dociskajaca.

m Wyjac wkladki cierne.

m Usungé strzykawka nieco plynu hamulcowego ze zbiorniczka.

m Woeisnad tloki do srodka cylindrow w zacisku,

m Wiozy¢ nowe wkiadki cierne, a nastepnie spreizyne dociskajaca.

m Whic¢ prowadniki w korpus zacisku.

m Weisngé kilkakrotnie pedal hamulca w celu dosuniecia wkladek do tarczy.

m Sprawdzic i ewentualnie uzupelnié poziom plynu hamulcowego w zbior-
niczku,




83. HAMULCE TYLNE TARCZOWE WYRMIANA WKLADEK CIERNYCH

|

Rys. 8.14. WYBIJANIE FROWADNIKOW Z ZACISKU
HAMULCA

ymiana zacisku hamulca

m Zdjac kolo tylne.

m Scisngé elastyczny przewod hamulcowy i odkrecié od zacisku hamulca.
Otwar przewodu zatkad przygotowanym wezesniej korkiem, aby nie dopus$-
cit do przeniknigcia do $rodka zanieczyszczen.

m Wymontowad wkladki cierne (patrz opis wyzej).

m Odkreci¢ dwie Sruby mocujgce zacisk do tarczy nosnej | wyjad zacisk.

Montaz przebiega w kolejnosci odwrotnej.

4. HAMULEC AWARYJNY

egulacja hamulca awaryjnego

Hamulce kota tylnego regulujg sie samoczynnie, odpowiednio do zuzycia
okladzin ciernych. Dlatego regulacja hamulca awaryjnego jest niezbedna
tylko wtedy, gdy zostata wymieniona diwignia lub linka hamulca albo kiedy
hamulec awaryjny nie dziata, mimo ze oktadziny majg dostateczng grubosé.
m Przy 2wolnionej déwigni recznej hamulca awaryjnego wcisnad kilkakrot-
nie pedal hamulca, aby spowodowad zadzialanie regulatora ustawienia
szczek. Brak emiany polozenia szczek Swiadczy o unieruchomieniu mechani-
zmu regulatora. Nalezy wtedy zdja¢ beben hamulcowy i oczyscié regulator.
m Podniesé samochdd.

m Sprawdzic, czy linka hamulca awaryjnego latwo sie przesuwa w pancerzu.
Uszkodzong lub zacierajgcg sie linke wymignié.

m Calkowicie opuéci¢ diwignie reczng hamulca awaryjnego.

B Zmierzyd luz kolkdw kontrolnych, ktdre s umieszczone skognie na tarczy
nosnej hamulca, po przeciwne] stronie linki (rys. 8.15). Dodac luz prawego
i lewego kola. Calkowity luz powinien wynosic 0,5...2,0 mm, w przeciwnym
razie wyregulowadé hamulec awaryjny.

m Pociggnac linke hamulca i sprawdzié, czy poruszg sie kolki kontrolne.
Jezeli tak nie jest, oznacza to Ze albo jest zacisnieta linka, albo jest
zablokowany mechanizm regulatora, albo sg zatarte kolki. Usunaé usterke
przed przystgpieniem do regulacji.
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Rys. B.15. KOLEK KONTROLNY USTAWIEMNIA SZCZEK Rys. B.16. REGULATOR HAMULCA AWARYJNEGD
HAMULCA BEENOWEGO {hamulce tylne bebnowe)

A — kolek blokujgey

B — przeciwnakrgtka

C - nakrgtka regulacyjna

m Macisngc pedal hamulca, aby zapewnié rownomierne ulozenie sie szczek
hamulcowych.

m Usungé kolek blokujacy nakretke regulacyjng linki hamulca (rys. 8.16).
m Poluzowad przeciwnakretke i tak obrocié nakretke regulacyjng, aby luz
obu kotkow kontrolnych osiagnat wymagana wartose.

m Dokrecié recznie przeciwnakretke do nakrgtki regulacyjnej, az bedg
styszalne dwa trzaski. Nastepnie dokreci¢ przeciwnakretke kluczem, az do
wystapienia dalszych dwdch trzaskdw, caly czas przytrzymujac nakretke
regulacyjng.

m Zamontowac nowy kolek blokujacy.

W samochodzie z silnikiem 16V-1.8 regulacje hamulca awaryjnego prze-
prowadza sie w sposob nastepujgcy

m Usungc zaslepke z tarczy nosnej hamulca.

m Obraca¢ wkretakiem mechanizm regulatora, az kolo zacznie byé ha-
mowane,

m Cofngé mechanizm regulatora, aby kolo mogto sig obracad swobodnie.
m Wiozyc¢ z powrotem zasdlepke.

Wymiana linki hamulca awaryjnego

Linka przednia

m Podniesc samochod. DZwignia reczna hamulca musi zostaé opuszczona.
m Usungc spinke ze sworznia przy zaczepie linek (rys. 8.17).

m Wyjgé sworzen.

m Wymontowac konsole przy diwigni recznej hamulca.

m Usungé sworzen faczgcy linke przednig z dzwignig reczng.

m Wymontowac linke przednig od dolu samochodu.

Linke montuje sie w kolejnosdci odwrotnej. Linka musi byc tak poprowadzona
w podiodze, aby nie mogta przeniknaé do srodka woda.

Linka tylna

m Podniesé samochod. Dzwignia reczna hamulca musi zostaé opuszczona.
m Odiaczyé linke przednig od zaczepu.
m Zdjac koniec linki tylnej z zaczepu (rys. 8.18).




8.4. HAMULEC AWARYJNY WY RMIEANA LINKI

\z

Rys. 8.17. ZACZEP LINEK HAMULCA AWARYJMNEGO
A - zaczep, B — linka przednia, C - przelotka gumowa

Rys. 8.19. MOCOWANIE W OTWORZE PRZELOTOWYM  Rys. 8.20. ODEACZANIE LINKI TYLNE) OD DZWIGNI
PODWOZIA LINEI HAMULCA AWARYJMEGO PRAWEJ PRZY SZCZECE HAMULCOWEY

(a) | LEWEJ (b)

A - requlator linki, B — sprezyna plaska, C — tulejka pancerza

m Usunaé kolek blokujgcy nakretke regulacyjng hamulca (patrz A, rys. 8.16).
m Wyciggnac sprezyne plaskg z tulejki pancerza.

m Wyiac pancerz linki z otworu przelotowego (rys. 8.19).

m Zdjgé bgben hamulcowy.

m Odlgczyé koniec linki od d2wigni przy szczece (rys. 8.20).

Linke montuje sie w kolejnodci odwrotnej. Na koniec nalezy wyregulowaé
hamulec awaryjny w sposob opisany poprzednio.

Wymiana szczek hamulcowych (silnik 16V-1.8)

W samochodzie z silnikiem 1.8 ZETA tylne hamulce tarczowe sg uzupelnione
o hamulec bebnowy, ktory jest uruchamiany linka hamulca awaryjnego.
Jezeli stwierdzi sig zmniejszong skutecznosd dziatania hamulca awaryjnego
wskutek zuzycia okladzin ciernych, to nalezy wymienié szczeki hamulcowe.

m Zdjac kolo tylne.

m Odkrecié¢ zacisk hamulca tarczowego i, bez odigczania przewodu hamul-
cowego, podwiesi¢ drutem do osi tylnej.

m Wykreci¢ wkret mocujacy tarcze hamulca do piasty i zdjac tarcze.

m Wymontowad piericien sprezysty mocujgey linke do tarczy nosnej.

m Odlgczyé linke od dzwigni | wysungé przez otwdr w tarczy nosnej.
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8.5.

m Za pomocg szczypiec wymontowad regulator ustawienia szczek,

m Wyjac szczeki z dolnego prowadzenia i odczepic dolng sprezyne Scig-
gajgcy.

m Wyjac szozeki z rozpieracza i odczepié gorng sprezyne sciggajaca.

m Wyjac szczeki.

Szezeki montuje sig w kolejnosci odwrotnej. Na zakoriczenie operacii
wyregulowad ustawienie szczek w sposob opisany na stronie 187.

POMPA HAMULCOWA | REGULATOR

Wymiana pompy hamulcowej

m Odlgczyd przewdd masowy od akumulatora.

m Wyciggnac zlacze z czujnika poziomu plynu hamulcowego, znajdujgcego
sie w zhiorniczku,

m Odkreciéc korek zbiorniczka i wyssaé strzykawks plyn hamulcowy
(rys. 8.21).

m Odkrgcic przewody hamulcowe od pompy hamulcowe|. Otwory w prze-
wodach zatkadé kapturkami.

m Odkrecié pompe hamulcowa od serwa i wyjac.

Uszkodzone] pompy nie rozbierad i nie naprawiac.

Do wymiany stosowacd pompe oryginalng.

Pompe hamulcowg mozna zamontowac w nastepujgcej kolejnosci.

m Oczyicié powierzchnie przylegania pompy.

m Umiescié nowy pierdcien uszczelniajgcy.

m Przykrecié pompe do serwa.

m Podigczyé przewody hamulcowe,

m Mapelni¢ zbiorniczek plynu hamulcowego.

m Odpowietrzy¢ ukiad, stosujac urzadzenie ciénieniowe. Odpowietrzanie
ukltadu metodg pompowania pedatem hamulca moze spowodowac uszko-
dzenie pompy.

m Podlgczyd czujnik poziomu plynu hamulcowego.

Wymiana serwa

® Wymontowaé pompe hamulcows (patrz opis wyzej).
m Odlgczye od serwa przewdd podciSnieniowy,

m Odlgczyé od popychacza serwa pedal hamulea.

m Odkrecié serwo od przegrody przedniej | wyjac.

Serwo montuje sie w kolejnosci odwrotnej,

Wymiana plynu hamulcowego

Do wymiany plynu i odpowietrzenia ukladu hamulcowego zaleca sig uzycie
specjalnego urzgdzenia cisnieniowego.

Tradycyjna metoda odpowietrzania przez pompowanie pedalem hamulca nie
moze by¢ stosowana ze wzgledu na niebezpieczenstwo uszkodzenia pompy
hamulcowej,




8.5. POMPA HAMULCOWA | REGULATOR WYMIANA PLYNU HAMULCOWEGO

Rys. 8.21. USUWANIE PLYNU HAMULCOWEGO ZE o
ZBIORNICZEA Rys. 8.22. PODEACZENIE URZADZENIA DO WYMIANY
g | ODPOWIETRZANIA UKLADU HAMULCOWEGO

.I’,Ff,lfjl"

—,
—
1-../_{/)‘
7
/ "'/ Ays. 8.23. ODPOWIETRZANIE DBWODU KOL

PREZEDNICH

m Podlaczyé urzadzenie do zbiorniczka plynu hamulcowego (rys. 8.22).

m Wytworzyé w ukladzie hamulcowym nadcisnienie.

m Podlgczyé do odpowietrznika zacisku hamulca przewdd przeiroczysty,
ktorego drugi koniec wlozyé do podstawionego naczynia (rys. 8.23).

m Otworzyé odpowietrznik i odczekad, az przewodem zacznie wyplywad
plyn pozbawiony pecherzykdw powietrza,

m Operacje powtorzyé przy wszystkich zaciskach i cylinderkach.

m Odlaczyé urzadzenie od ukltadu hamulcowego.

m Uzupelnié poziom plynu w zbiorniczku.

m Na odpowietrzniki nasunac kapturki ostaniajace.

Wymiana regulatora cisnienia

m Odtaczyé przewod masowy akumulatora,

m Odigczyé przewody hamulcowe od regulatoréw (rys. 8.24).

m Odkrecié wspornik regulatoréw od wewnatrz blotnika (rys. 8.25).
Wyciggnad klamre sprezysta z regulatora podlegajacego wymianie.
g Umocowaé nowy regulator do wspornika.

m Przykrecié wspornik de blotnika,
| |
| ]

Podlaczyd przewody hamulcowe.
Odpowietrzyé ukiad hamulcowy.
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Rys. 8.24. UMIEJSCOWIENIE REGULATOROW Rys. 8.26. SRUBA MOCUJACA WSPORNIK
CISMIEMLA Z REGULATORAMI CISNIENIA

8.6. UKLAD PRZECIWPOSLIZGOWY ABS

Uktad ABS pochodzi z firmy Teves i zostal specjanie skonstruowany dla
pojazdu z przednim napgdem.

Czujniki predkosci katowych sg umieszczone tylko przy kotach przednich.
W osi tylnej znajduje sie pojedynczy korektor hamowania, ktéry reguluje
ciénienie plynu w obwodzie hamulcow kot tylnych w zaleznosci od obcigze-
nia osi tylnej w chwili hamowania.

Uklad ABS skiada sig z nastepujgcych podzespolow:

— pompy hamulcowej i serwa,

— jednostki hydraulicznej z pompa, silnikiem elektrycznym i modulatorem
cisnien,

— czujnikow predkosci katowej kol przednich,

— modulu sterujgcego.

Naprawa uszkodzonych podzespotdéw ogranicza sie do ich wymiany, zgod-
nie z podanymi nizej wskazéwkami.

Regulacja korektora hamowania

Do regulacji korektora hamowania bedzie potrzebny specjalny przyrzad
ustawczy, ktory wystepuje w sieci handlowej Forda.

Warunki przeprowadzenia regulacji:

— samochad nie obcigzony,

— wyposazenie fabryczne umieszczone w przewidzianych miejscach,

~ zbiornik paliwa napetniony maksymalnie do polowy objetosci.

m Uniesé samochdd podnosnikiem czterokolumnowym.

m Poluzowad érube zaciskowg przy dzwigni regulacyjnej (rys. 8.26).

m Umiescié przyrzad ustawczy na ciegle korektora hamowania (rys. 8.27).
m Dokrecié érube zaciskowa przy dzwigni regulacyjnej.

m Usunad przyrzad ustawczy z korektora hamowania.

Wymiana jednostki hydraulicznej

m Odlgczyé przewdd masowy od akumulatora.

m Odlaczyé wszystkie przewody hamulcowe od gléwne] pompy hamul-
cowej.
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Rys. 8.26. SRUBA ZACISKOWA DZWIGNI ‘

REGULACYJNEJ PRZY KOREKTORZE HAMOWANIA

Rys. 8.27. SPOSOB ZALOZENIA NA CIEGLD KOREKTORA
HAMOWANIA SPECJALNEGD PRZYRZADU
USTAWCZEGO

Rys. 8.28. MIEJSCA ODEACZENIA PRZEWODOW OD

JEDNOSTKI HYDRAULICZNE Rys. 8.29. PREEWODY HAMULCOWE DOCHODZACE
ZTYtU DO JEDNOSTKI HYDRAULICZNEJ

Rys. 8.30. WYMONTOWANIE WSPORNIKA ZLACZA

m Rozlgczyc zigcze szybko mocujace przewodéw powrotnych do zbiornicz-
ka plynu.

m Zatkaé powstale atwory.

m Rozlgczye zlacze wielowtykowe,

m Odlgczyé przewody hamulcowe od tylnej scianki jednostki hydraulicznej
(rys. 8.29). Zatka¢ powstale otwory.

m Usungé nakretke wspornika wiyku zigcza. Wyjaé wspornik (rys. 8.30).
m Wykrecic¢ sruby mocujgce jednostke do uchwytéw i wyiac jednostke.
m Odiaczy¢ przewody powrotne.

Montaz odbywa sig w kolejnoéci odwrotnej. Po podiaczeniu odpowietrzyé
uklad hamulcowy w sposéb opisany na stronie 192.




B. UKLAD HAMULCOWY

Wymiana korektora hamowania

m Uniedé samochéd na podnosniku czterokolumnowym.

m Odlaczyé cieglo korektora od osi tylnej (rys. 8.31).

m Odlgczyé przewody hamulcowe od korektora hamowania.
m Odkrecié korektor od podwozia.

Montaz odbywa sie w kolejnodci odwrotnej. Na zakoriczenie odpowietrzyc
uklad hamulcowy i wyregulowaé korektor hamowania w sposob opisany na
stronie 194,

Wymiana modutu sterujacego

Maodul sterujacy jest umieszczony w komorze silnika z lewej strony z tylu.
m Odlgczyé przewdd masowy akumulatora.

a Poluzowad jarzmo przy zlaczu wielowtykowym i wyciggnac wiyk.

m Odkrecié modul ze wspornika. W tym celu wykreci¢ trzy Sruby (rys. 8.32).

Modut montuje sie w kolejnosci odwrotne;.

Rys. B.31. MIEJSCE MOCOWANIA CIEGEA KOREKTORA
HAMOWANIA DO BELKI OS] TYLNEJ

Rys. B.33. MIEJSCA MOCOWANIA PREZEWODLU Rys. 8.34. WYMONTOWANIE CZUJNIKA PREDKOSCI
ELEKTRYCZNEGO CZUJNIKA PREDKOSCI KATOWEJ KATOWED KOEA
KOEA




8.6. UKEAD PRZECIWPOSLIZGOWY ABS WYMIANA CZUJNIKA PRZY KOLE

Wymiana czujnika przy kole

m Podnieéé przdd samochedu i zdjad kola.
m Rozlgczyé przewdd prowadzgcy od czujnika do wigzki przewoddw

{rys. 8.33).

m Odkrecié czujnik od zwrotnicy (rys. 8.34).

Czujnik montuje sie w kolejnosci odwrotne]. Starannie uloiyé przewdd
czujnika. Nie jest wymagana regulacja ustawienia czujnika.
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FORD ESCORT

INSTALACJA
ELEKTRYCZNA

9.1. AKUMULATOR

Zamontowany w samochodzie akumulator jest typu bezobstugowego i nie
wymaga dolewania wody destylowanej. Do zakresu obslugi akumulatora
nalezy jedynie utrzymywanie go w czystogci. Regularnie trzeba sprawdzad
prawidtowosc osadzenia zaciskow na biegunach. Jezeli akumulator ma byé
odlgczany od instalacji samochodu, to nalezy najpierw odkrecié zacisk
bieguna masowego ,.—". Podczas wszystkich wiekszych napraw instalacji
elektrycznej przewdd masowy musi by¢ odlaczony, poniewaz preypadkowe
zwarcie mogltoby uszkodzié whudowane uktady elektroniczne.

9.2. ALTERNATOR

Sprawdzanie alternatora

Sprawdzenie alternatora polega na pomiarze napigcia ladowania oraz
natezenia oddawanego pradu. Warunkiem poprawnoéei przeprowadzenia
pomiardw jest w petni naladowany i sprawny akumulator,

Aby unikngé uszkodzeni w instalacji, nalezy sie stosowac¢ do ponizszych
zalecer.

m Nie zamienia¢ miejscami polgczert masowych w akumulatorze, alter-
natorze i regulatorze napiecia.

m Nie napgdzac alternatora przy otwartym obwodzie pradowym.

m Nie zwierac ze sobg zaciskéw przy alternatorze i regulatorze napiecia.

m Nie zmieniaé¢ biegunowosci alternatora.

Sprawdzanie napiecia regulowanego

m Podlgczy¢ woltomierz migdzy biegun ,,+" akumulatora a mase.

m Uruchomié silnik i pozostawic¢ pracujgcy z predkoscig obrotows okolo
2000 obr/min. Woltomierz musi wskazywaé napiecie 13,7...14,5 V.

Jezeli napigcie przekracza 14,6 V, $wiadczy to o uszkodzeniu regulatora
i koniecznosci jego wymiany.

Jezeli napigcie jest nizsze niz 13,5 V, oznacza to przerwe w regulatorze lub
zbyt krotkie szczotki weglowe.

m Wymontowadé regulator napiecia (rys. 9.2).

m Zamontowac szczotkotrzymacz Boscha. Polgczyd ze sobg zaciski , D+
e ] o
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9.2. ALTERNATOR SPRAWDZANIE

122 305 6y

Rys. 9.2. MIEJSCE MOCOWANIA REGULATORA
MAPIECIA (alternator Bosch)

Rys. 9.1. PRZEKROJ ALTERNATORA
1 = kole pasowe
2 — wentylator

— 3 — obudowa przednia
& — stojan
8 9 5 — uzwojonie wimika
6 — obudowa tylna

7 = piaricienie Slizgowe
8 — ramig mocowania
8 — regulator napiecia

m Pomigdzy biegun akumulatora i zacisk ,,D+" lub ,, DF" podiaczyé lampe
kontrolng.

Alternator mozna uznaé za sprawny, jezeli lampka kontrolna $wieci sie przy
zatrzymanym silniku i gasnie po jego uruchomieniu. Jezeli lampka sie zarzy,
swiadczy to o uszkodzeniu uzwojenia stojana lub diod.

m Regulator napigcia jest jednoczesnie szczotkotrzymaczem i moze byé
wymieniany tylko jako jeden zespdl.

Wymontowanie i zamontowanie alternatora

m Odlacezyé przewdd masowy akumulatora,
m Odtgczyé wszystkie preewaody elektryczne dochodzgce do alternatora.
m Poluzowaé mocowanie alternatora, odchylié alternator w strone silnika

i zdjac pasek klinowy.
W samochodach ze wspomaganiem ukladu kierowniczego poluzowad

napinacz automatyczny i zdjgc pasek klinowy.

m Odkrecic ostone termiczna, jezeli wystepuje w samochodzie.

m Odkrecic mocowanie alternatora i wyjgcé alternator.

Alternator montuje sig w kolejnosci cdwrotnej.

Pasek klinowy nalezy tak napiac, aby pod naciskiem kciuka dal sig ugiaé na
glebokosé 4 mm. W samochodach z automatycznym napinaczem paska
wystarczy poluzowac mocowanie napinacza.
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9.3. ROZRUSZNIK

Sprawdzanie rozrusznika

Do sprawdzenia rozrusznika jest potrzebny w pelni naladowany i sprawny
akumulator.

® Sprawdzic, czy nie sg skorodowane zaciski akumulatora.

m Sprawdzi¢ prawidlowosé podlgczenia przewodu zasilajacego rozrusznik.
m Zmierzy¢ napigcie na zacisku ,.50" rozrusznika podczas uruchamiania
silnika. Spadek napigcia nie moze przekroczyé 0,5 V. W przypadku wigkszych
odchylen nalezy sprawdzi¢ styki w stacyjce i wszystkie polgczenia wiykowe.
m Podigczyé woltomierz do akumulatora, a amperomierz, zaciskiem szczeko-
wym, do przewodu zasilajgcego rozrusznik.

m Wigczyc 5. bieg i zaciggnaé hamulec awaryjny.

Uruchomié rozrusznik (na maksymalnie 5 sekund) i odczytad wskazania
miernikow, Zmierzone wartodci muszg wynosic:

napigcie - 8 V,

natezenie pradu — 410 A,

W przypadku mniejszej wartodci napigcia ustali¢ przyczyne spadku napiecia.
Przyczyng zbyt duzego puboru pradu moze byé zwarcie w rozruszniku.
Przyczyng mniejszego poboru pradu mogg byeé:

— zanieczyszczony komutator w rozruszniku,

— 2uzyte szczotki weglowe rozrusznika,

— uszkodzony styk wylgcznika elektromagnetycznego lub

— przerwa w obwodzie rozruchu.

Rys. 9.3. PODSTAWOWE ELEMENTY
ROZRUSZMIKA

1 = glowica

2 — wylgoznik elektromagnetyczny

3 — uzwojenie stojana

4 — diwignia sprzegajaca

5 — komutator z wirnikiem

6 — obudowa

7 — pokrywa tylna




_,1 8.3. ROZRUSZNIK

WYMONTOWARNIE | ZAMONTOWANIE

9.4.

. Wymontowanie i zamontowanie rozrusznika

m Odtgczyé przewod masowy akumulatora.

m Odlgczycé przewody elektryczne dochodzace do rozrusznika.

m Wykrecié trzy sruby (A na rys. 9.4), ktdre mocuja rozrusznik do zespolu
napedowego.

Rozrusznik montuje sie wykonujgc powyzsze czynnosci w porzgdku
odwrotnym.

SWIATLA | WYCIERACZKA

Ustawianie reflektorow

m Ustawic samochdd na plaskim podiozu, w odleglodci 10 m od pionowej
Sciany.

m Sprawdzié, czy samochdd nie jest obcigzony i ma pelny zbiornik paliwa.
m Ugigc kilkakrotnie przednie zawieszenie samochodu.

m Narysowac na scianie uklad linii przedstawiony na rysunku 9.5. Samo-
chod musi sie znajdowad w osi rysunku.

m Pokrecac srubami regulacji ustawienia reflektorow, az granica Swiatla
i cienia pokryje sig z wyznaczonymi liniami.

L e
(S s A
A o A
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E\, ,—-\t.‘ﬁ' - 7
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\ I
Rys. 9.4. SRUBY MOCUJACE ROZRUSZNIK 0

A — rozstaw osi reflektordw
B - granica Swiatla i cienia

C = punkt érodkowy reflektara

¥ = 10.12 cm przy pelnym zbiorniku paliwa

REFLEKTORA

Rys. 9.5. EKRAN DO USTAWIANIA SWIATEE PRZEDNICH

H - adlegloté punktu srodkowego reflektora od podioza

Rys. 9.6. SRUBY DO REGULACJI USTAWIENIA

A - regulacja w plaszezyinie pionowe|
B - regulacja w plaszozyinie poziome)
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Wymiana silnika wycieraczki szyby przedniej

m Odlaczyé przewdd masowy od akumulatora.

m Odkrecié nakretki i $ciggnac z osi ramiona obu wycierakow,

= Wymontowaé kratke wlotu powietrza przy szybie przedniej.

m Rozlgczyé wiyk zlgcza elektrycznego.

m Wykrecié cztery sruby mocujgce kompletny mechanizm napedowy wycie-
raczki do nadwozia.

m Odkrecié silnik wycieraczki od plytki mechanizmu,

Silnik montuje sig w kolejnosci odwrotne;.

- T,
[yt it P
jl —_— e = -
Ays. 9.7. WYMONTOWANIE SILNIKA WYCIERACZKI ks \ /’/

A — silnik wycieraczki B
B - zlgcze wielowiykowe : @ )
C - oslona L )

9.5. OGRZEWANIE | WENTYLACJA

Wymiana nagrzewnicy

m Odlgczyé przewdd masowy od zacisku akumulatora.

m Spuscié plyn chlodzacy do czystego naczynia.

m Odigczy¢ od nagrzewnicy przewody gumowe ukladu chtodzenia (rys. 9.9).
m Zdemontowad ostone z przegrody czolowej nadwozia.

m Wymontowaé radio.

s Odciggnaé gumowa uszczelke drzwiows ze stupka przedniego (na wyso-
ko$ci tablicy rozdzielczej), z lewej i prawej strony, w celu uzyskania dostgpu
do wkretdw mocujgcych tablicg rozdzielcza.

= Wymontowaé kolo kierownicy.

m Odkrecié gorna i dolng ostone kolumny kierownicy.

m Odkrecié przelacznik zespolony i wyjgc.

m Odkrecié obudowe z pokrywa skrzynki bezpiecznikow (rys. 9.10).

m Wymontowaé zestaw wskaZnikow.

m Wyciagna¢ pokretla mechanizmu sterowania ogrzewaniem i wentylacja,
a nastepnie odkrecié trzy wkrety mocujgce obudowe mechanizmu do tablicy
rozdzielczej. Odlaczyé ciggla sterowania (rys. 9.11) i wyjac obudowe.




9.5. OGRZEWANIE | WENTYLACJA WYMIANA NAGRZEWNICY

Ays. 8.8, UKLAD NADMUCHU
POWIETRZA DO KABINY
A — dophyw powietrza z zewnglrz

B - nawiew powietrza do wnetrza kabiny l:':> B

Rys. 9.9. ODELACZANIE PRZEWODOW NAGRZEWNICY Rys. 9.10. WKRETY MOCUJACE DOLNA OSEONE
A — przewody nagrzewnicy KOLUMMNY KIEROWNICY (A) ORAZ OBUDOWE
B — pokrywa SKRZYNK| BEZPIECZNIKOW (B)

C - mocowanie pokrowy

Rys. 9.11. CIEGLA STEROWAMNIA ZESPOLEM Rys. 812, MIEJSCA MOCOWARNIA TABLICY
MNAGRZEWNICY ROZDZIELCZE] DO NADWOZIA
A = po stronie lewaj, B — po stronie prawej A — mocowanie do lewego slupka

B - mocowanie do nadwozia w adrnej czesci
C = mocowanie do prawego slupka
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m Wymontowac pokrywe schowka, wykreciwszy dwa wkrety, a nastepnie
wymontowad zamek pokrywy i rozlgczydé lampke odwietlenia schowka.

m Podwazyc wkretakiem i wyjac trzy zaslepki z gornego wylotu powietrza
w tablicy rozdzielczej (przy szybie przedniej). Wykrecié wkrety znajdujgce sie
pod zaslepkami {rys. 9.12).

m Odkreci¢ po dwa wkrety z lewej i prawej strony, mocujace tablice
rozdzielczg do slupkow.

m Wykrecic trzy wkrety znajdujace sie w $rodku tablicy. Dwa wkrety sa
dostepne pod konsola (rys. 9.13).

m Wyciggnac tablice rozdzielczg po przecieciu opasek mocujacych przewo-
dy elektryczne.

m Wyciggngc dysze nawiewu na nogi, a nastepnie przewod lgczacy dysze
z zespotem nagrzewnicy.

m Wymontowac przewody rozprowadzajgce powietrze od zespotu nagrzew-
nicy.

m Odkrecié dwie nakretki mocujace zespol nagrzewnicy u géry do przegrody
czolowej nadwozia (rys. 9.14). Wyjaé zespdl nagrzewnicy do dolu w prawo,
m Odkrecic dwa wkrety i wyjaé z zespolu nagrzewnice.

Nagrzewnice montuje sig w kolejnosci adwrotnej.

Rys. 9.13. MIEJSCA MOCOWANIA TABLICY Rys. 9.14. MOCOWANIE ZESPOLU NAGRZEWNICY DO
ROZDZIELCZEJ W SRODKU MNADWOZIA
A — mocowanie nad radioodbiorikiem A = strona lewa, B - strona prawa

B - mocowanie pod konsolg

Rys. 9.16. WYMONTOWANIE DMUCHAWY

Rys. 9.15. ZESPOL NAGRZEWNICY PO A — zlgcze wiykowe
WYMONTOWANIL B - preewid masowy
A — mocowanie nagrzewnicy, B — nagrzewnica, C — wystepy C — fruby mocujgee dmuchawe
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Wymiana dmuchawy

m Odlgczye przewdd masowy od zacisku akumulatora.

m Sciagnaé uszczelke gumowa z przegrody czolowe] (w komaorze silnika).
m Usungé z przegrody czolowej wigzke przewoddw elektrycznych.

m Wykrecié szeéé érub mocujgcych pokrywe przegrody czolowej i zdjgé
pokrywe.

m Rozdzielic zlacze elektryczne rezystora silnika dmuchawy (rys. 9.16).
Odlacey¢ przewdd masowy,

m Wykrecié dwie sruby mocujgce dmuchawe i wyjac ja.

Dmuchawe maontuje sig wykonujgc powyzsze czynnosci w kolejnosci
adwrotnej.

] NOTATKI UZYTKOWMIKA
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